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Landkreis Zwickau: Fortschreibung Nahverkehrsplan 2010 - 2015

0 Anlass und Prozess der Fortschreibung des
Nahverkehrsplans 2009

Im Jahr 2006 wurden durch die damaligen Kreistage die Nahverkehrsplane (NVP) fir
die ehemaligen Landkreise Chemnitzer Land und Zwickauer Land als Fortschreibung
beschlossen. Diese Nahverkehrsplane waren auf einen Geltungszeitraum bis 2011
ausgelegt. Sie beinhalteten umfassende Vorgaben fiir die Ausgestaltung des stra-
Bengebundenen Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) in der Aufgabentrager-
schaft der Landkreise. Die Nahverkehrsplane 2006 der genannten Landkreise wurden
gemeinsam im Verkehrsverbund Mittelsachsen (VMS) mit den Nahverkehrsplanen
der sechs ubrigen Landkreise und den Stadten Chemnitz und Zwickau unter zentraler
Federfihrung der VMS GmbH erarbeitet.

Die im Jahr 2008 durchgefihrte Kreisgebietsreform in Sachsen sowie die im Dezem-
ber 2009 in Kraft getretene neue EU-Verordnung 1370/ 2007 waren Anfang 2009
aktueller Anlass zur gemeinsamen Fortschreibung der NVP der Aufgabentrager im
VMS-Gebiet. Mit der NVP-Fortschreibung in den drei Landkreisen und in der Stadt
Zwickau wurde von der VMS GmbH im Februar 2009 das Biiro Mathias Schmechtig
NahverkehrsConsult, Kassel, beauftragt.

Aufbau NVP in der Fortschreibung 2009

Der vorliegende Nahverkehrsplan ist in der Fortschreibung nicht als vollstédndig neuer
Nahverkehrsplan zu verstehen, er beinhaltet vielmehr neue, modifizierte Inhalte und
ist als Ergdnzung zu den Nahverkehrspldanen 2006 zu verwenden.

Der fiur die Fortschreibung des Nahverkehrsplans relevante Nahverkehrsraum um-
fasst das gesamte Kreisgebiet ohne das Stadtgebiet Zwickau, da die Aufgabentra-
gerschaft fir den Stadtverkehr in der Kreisstadt weiterhin bei der Stadt Zwickau
liegt. Der Nahverkehrsplan fir die Stadt Zwickau wurde am 17.12.2009 vom Stadt-
rat beschlossen.

Seit den Analysen und Auswertungen im Rahmen der Fortschreibung der Nahver-
kehrsplédne 2006 haben sich sowohl die strukturellen Eckwerte als auch das OPNV-
Angebot punktuell verdandert.

In den folgenden Kapiteln sind die Kernaussagen sowie die wesentlichen Anderungen
der Rahmenbedingungen und des OPNV-Angebotes im Landkreis Zwickau dargestellt
(Stand Herbst 2009).

Vertiefende Analysen und Bewertungen kdnnen dariber hinaus den Nahverkehrspla-
nen der beiden ehemaligen Landkreise Chemnitzer Land und Zwickauer Land ent-
nommen werden (Stand 2005/06).

N Mathias
ﬁg}* Schmechtig
" NahverkehrsConsult

Seite | 1



Seite | 2

Landkreis Zwickau: Fortschreibung Nahverkehrsplan 2010 - 2015

Fortschreibung des NVP - Umfang der Aktualisierung

Bestandsanalyse und Stirken-/ Schwachen-Analyse
= Ubernahme der Analysen aus NVP 2006
=» Darstellung der Verdnderungen gegeniiber 2006

Prognose der Raum- und Verkehrsentwicklung
= Aufnahme aktueller Prognosedaten
= aktualisierte Abschitzung der Nachfrageentwicklung

Leitbild und Anforderungen Nahverkehrsplanung
= ibernahme der Zielsetzungen und Anforderungen aus NVP 2006
=» punktuelle Anpassung und Aktualisierung

OPNV-Entwicklungskonzept - MaBnahmen
= Ubernahme der MaBnahmen und Priifauftrage aus NVP 2006
=» Anpassung und Aktualisierung

Linienbiindelungskonzept
=» Uberarbeitung und Anpassung an verianderte Randbedingungen

Anforderungsprofil
=» Neuerarbeitung

i Mathias
Schmechtig

Abbildung 1: Aufbau des Nahverkehrsplans in der Fortschreibung 2010
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Landkreis Zwickau: Fortschreibung Nahverkehrsplan 2010 - 2015

1 Rahmenbedingungen

1.1 Anforderungen des Gesetzes liber den offentlichen
Personennahverkehr im Freistaat Sachsen

Das Gesetz Uiber den &ffentlichen Personennahverkehr im Freistaat Sachsen?® regelt
die Aufgabentragerschaft und die Finanzverantwortung des 6ffentlichen Personen-
nahverkehrs (OPNV).

Aufgabentrdger flir den Landkreis Zwickau sind demnach

« flr den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) seit 01.12.1998 der Zweckverband
Verkehrsverbund Mittelsachsen (ZVMS) sowie

« flir den StraBenpersonennahverkehr (StPNV) der Landkreis.

Die Planung, Organisation und Ausgestaltung des OPNV ist eine freiwillige Aufgabe
der Landkreise und Kreisfreien Stadte. Einzelne Aufgaben des 6ffentlichen Personen-
nahverkehrs kdnnen mit deren Zustimmung einzelnen Gemeinden oder deren kom-
munalen Zusammenschliissen Ubertragen werden (§ 3 OPNVG des Freistaates Sach-
sen).

Der Freistaat Sachsen war bis zum 30. November 1998 Aufgabentrager des Schie-
nenpersonennahverkehrs. Seit 1. Dezember 1998 ist diese Aufgabe den daflr ge-
griindeten Zweckverbanden iibertragen worden (§§ 3 und 4 OPNVG des Freistaates
Sachsen).

Die Aufgabentréger sichern die finanziellen Grundlagen des OPNV unter Bertiicksich-
tigung der Finanzierungsleistungen des Bundes und des Freistaates (§ 7 OPNVG des
Freistaates Sachsen).

In § 2 des OPNVG des Freistaates Sachsen wird der OPNV als Aufgabe der Daseins-
vorsorge benannt und soll ,im Interesse des Umweltschutzes, der Verkehrssicher-
heit, der Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur sowie der Herstellung und Siche-
rung gleichwertiger Lebensbedingungen™ entwickelt werden. Darliber hinaus werden
die Zielstellungen hinsichtlich des 6ffentlichen Personennahverkehrs verfasst, wo-
nach bei der Nahverkehrsplanung die Ziele der Raumordnung und Landesplanung zu
beachten und die Grundsatze der Raumordnung und Landesplanung zu bericksichti-
gen sind. Die Belange von behinderten bzw. mobilitatseingeschrankten Menschen
sind in besonderer Weise zu bertlicksichtigen.

! Séachsischer Landtag, Dresden 14. Dezember 1995 (Rechtsbereinigt mit Stand vom 26. Juni

2004).
I Mathias
Schmechtig
* NahverkehrsConsult
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Die Aufgabentrdger haben nach § 5 des OPNVG des Freistaates Sachsen in Abstim-
mung untereinander einen Nahverkehrsplan aufzustellen, zu beschlieBen und fortzu-
schreiben.

e Flr den Teilraum ,Altkreis Chemnitzer Land"™ wurde der erste Nahverkehrsplan in
den Jahren 1996/97 erarbeitet, im Jahr 2006 wurde er erstmalig fortgeschrieben.

« Der erste Nahverkehrsplan flir den Teilraum ,Altkreis Zwickauer Land"™ wurde
1997 vom Kreistag beschlossen. Er wurde im Jahr 2006 erstmalig fortgeschrie-
ben.

1.2 Ziele der Raumordnung

Die raumordnerischen Ziele fir den Landkreis Zwickau orientieren sich an den Vor-
gaben der bundes- und landesrechtlichen Vorschriften des Raumordnungsgesetzes
(ROG) sowie des Gesetzes zur Raumordnung und Landesplanung des Freistaates
Sachsen (SachsLPIG). Die Kreisentwicklungsplanung hat die Landesentwicklungspla-
nung des Freistaates Sachsen?, die Regionalplanung der Planungsregion Chemnitz-
Erzgebirge® (Teilraum ,Altkreis Chemnitzer Land") sowie die Regionalplanung der
Planungsregion Siidwestsachsen (Teilraum ,Altkreis Zwickauer Land“)* als iberge-
ordnete Ebenen zu beachten und versteht sich als informeller Rahmenplan.

Im Juli 2008 sind die Fortschreibungen der Regionalplane Chemnitz-Erzgebirge 2008
und Stdwestsachsen 2008 in Kraft getreten. Die Ziele der Raumordnung sind hierbei
Uberarbeitet worden, darliber hinaus ist die zentraldrtliche Gliederung in Anlehnung
an den Landesentwicklungsplan 2003 nachhaltig modifiziert und weiterentwickelt
worden. Im Nahverkehrsplan wird das Kapitel ,Ziele der Raumordnung® entspre-
chend angepasst.

Der Zusammenschluss der ehemaligen Landkreise infolge der Umsetzung der Kreis-
gebietsreform 2008 ist in die Fortschreibung der Regionalpléne noch nicht eingeflos-
sen, so dass auch im vorliegenden Nahverkehrsplan die Ziele der Raumordnung ge-
trennt fir die jeweiligen Teilrdume dargestellt werden.

Quelle: Sachsisches Staatsministerium des Inneren, Landesentwicklungsplan Sachsen 2003
(LEP 2003).

Quelle: Regionaler Planungsverband Chemnitz-Erzgebirge, Regionalplan Chemnitz- Erzge-
birge 2008

Quelle: Regionaler Planungsverband Siidwestsachsen, Erste Gesamtfortschreibung des
Regionalplans Stidwestsachsen 2008

N Mathias
ﬁg}* Schmechtig
* NahverkehrsConsult
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1.2.1 Teilraum , Altkreis Chemnitzer Land"

Allgemeine Vorgaben mit Relevanz fiir die OPNV-Planung®

Durch den Teilraum “Altkreis Chemnitzer Land" fihren, gemaB LEP, die Uberregio-
nalen Verbindungsachsen

Seite | 5
+ Dresden - Freiberg — Oederan - FIdha - Chemnitz - Hohenstein-Ernstthal - ite |

Glauchau - Zwickau

« Dresden - Chemnitz - Hohenstein-Ernstthal/ Limbach-Oberfrohna - Glauchau -
Meerane - Gera

+ Leipzig - Penig - Hartmannsdorf/ Limbach-Oberfrohna - Chemnitz
» Leipzig - Altenburg - Meerane/ Glauchau - Zwickau

GemaB dem ,Leitbild zur Entwicklung der Region Chemnitz - Erzgebirge™ kommt der
Uberregionalen Achse (Dresden -) Freiberg - Chemnitz - Zwickau - Plauen (- Sud-
deutschland) eine besondere Bedeutung als Verbindungsachse innerhalb des Ver-
dichtungsraums Chemnitz - Zwickau zu, welche lber die Einbindung der Oberzen-
tren Chemnitz und Zwickau in die ,Metropolregion Mitteldeutschland" zusatzlich auf-
gewertet werden soll.

Von regionaler Bedeutung sind die Achsen

+ Chemnitz - Oberlungwitz/ Gersdorf - Lichtenstein - ,Stadteverbund Sachsen-
ring“ - Zwickau, B 173

« Zwickau - Glauchau - Waldenburg - Penig - Lunzenau - (Narsdorf) — Rochlitz -
Grimma, A 14

+ Stollberg - Oelsnitz - Lichtenstein - Waldenburg - Altenburg

« Stollberg - Lugau - Gersdorf/ Oberlungwitz - Hohenstein-Ernstthal - Waldenburg
- Altenburg

+ Limbach-Oberfrohna - Hartmannsdorf — Burgstadt — ClauBnitz -
Mittweida

> ebenda

N Mathias
ﬁg}* Schmechtig
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Fir die Bewertung der Erreichbarkeit von potenziellen Grundzentren® sollen folgende
Kriterien herangezogen werden’:

« OPNV-Anbindung in 30 Minuten an ein Mittel-/ Oberzentrum im léndlichen Raum,

e Ausrichtung der bestehenden Anschlisse auf Berufs- oder Schilerverkehr oder

» Erreichbarkeit der benachbarten Mittel-/ Oberzentren aus dem Zentralen Ort mit
nur einmaligem Umsteigen.

Im Regionalplan Chemnitz-Erzgebirge sind unter landes- und regionalplanerischen
Gesichtspunkten relevante Ziele dargestellt, die bei raumbedeutsamen Planungen
und MaBnahmen zu beachten sind. Einige Ziele aus den Teilbereichen ,Raumstruktu-
relle Entwicklungen und Raumkategorien™ und ,Zentrale Orte und Verbiinde"™ mit
Relevanz fiir die Nahverkehrsplanung, finden im folgenden Beriicksichtigung.®

Im regionsibergreifenden Verdichtungsraum Chemnitz-Zwickau gilt es, die
auf einen einheitlichen Wirtschafts- und Siedlungsraum ausgerichteten Funk-
tionen, wie Wirtschaft, Wissenschaft, Forschung, Kultur, Freizeit und Umwelt-
schutz, regionsibergreifend zu intensivieren und auszubauen. Die Prioritat
liegt auf der Schaffung und Erhaltung von Arbeitsplatzen.

Wichtige Funktionen als Bindeglieder ibernehmen hierbei die Teilrdume der
Altkreise Chemnitzer Land und Stollberg. (G2.1.2)

Darlber hinaus ist eine Vertiefung der interkommunalen Zusammenarbeit
zwischen den Zentralen Orten Glauchau, Meerane, Crimmitschau und
Schmélin (Thir.) bzw. G6Bnitz (Thir.) anzustreben (G2.1.3).

Meerane ist definiert als ,,Grundzentrum im Verdichtungsraum®. Laut Regio-
nalplan ist hier auf die ErschlieBung der vielfaltigen Mdglichkeiten der Funkti-
onsteilung, auch im Rahmen der Stadt-Umland-Beziehungen, hinzuwirken
ohne jedoch die Funktionsfahigkeit héherrangiger Zentraler Orte auszuschlie-
Ben (Z2.3.4).

In Waldenburg, laut Definition ,,Grundzentrum im landlichen Raum®, sollen die
Ubergemeindlichen Versorgungs-, Betreuungs-, Wirtschafts- und Dienstleis-
tungsfunktionen gestarkt bzw. im Erhalt ihrer funktionalen Bedeutung gefes-
tigt werden (Z2.3.5).

In den Grundzentren Meerane und Waldenburg sind die erforderlichen Ein-
richtungen des unterzentralen Funktionsspektrums zu erhalten bzw. zu schaf-
fen (Z22.3.7).

Im LEP 2003 ist die Ausweisung von Grundzentren der regionalen Ebene vorbehalten. Die

Ausweisung von Unter- und Kleinzentren gilt solange, bis Grundzentren ausgewiesen wer-

den.

Quelle: Landesentwicklungsplan Sachsen 2003

Nachfolgend werden jeweils die Nummerierungen des Regionalplans Chemnitz-Erzgebirge

aufgefiihrt.

Mathias
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Vorgaben der Regionalplanung zur Nahverkehrsplanung

Im Regionalplan Chemnitz-Erzgebirge sind unter landes- und regionalplanerischen
Gesichtspunkten relevante Rahmenbedingungen zur Weiterentwicklung des OPNV im
Planungsraum dargestellt. Die fir die Nahverkehrsplanung wesentlichen Grundsatze
und Ziele finden im folgenden Berlicksichtigung.

Der Offentliche Personennahverkehr (OPNV) ist laut Regionalplan unter Beriick-
sichtigung der aufgrund der demografischen Entwicklung bedingten Ver@nderun-
gen der Nachfragestrukturen als flachendeckendes Verkehrsangebot zu sichern
und fortzuentwickeln. Entsprechend der wirtschaftlichen Rahmenbedingungen ist
ein attraktives OPNV/ SPNV-Angebot zu gewéahrleisten sowie auf den Erhalt und
die Weiterentwicklung der Stadtverkehrslinien ist hinzuwirken (G8.2.1).

Im Verdichtungsraum, entlang der regionalen Achsen sowie in den Gemeinden
mit besonderer Gemeindefunktion ist, entsprechend der wirtschaftlichen Rah-
menbedingungen, ein attraktives Verkehrsangebot SPNV/OPNV vom Aufgaben-
trager zu gewahrleisten (Z8.2.2).

Haltepunkte des 6ffentlichen Verkehrs sollen an neue oder geanderte Bedarfsan-
forderungen raumliche angepasst werden (Z8.2.4). Potenzielle neue Haltepunkte
bei Streckenausbau im SPNV sind in Glauchau, in der Neubausiedlung im Ortsteil

Niederlungwitz, und in Hohenstein-Ernstthal in der Nutzunger StraBBe vorzusehen.

GemaB Regionalplan ist auf die Realisierung regional bedeutsamer Ubergangs-
stellen hinzuwirken (Z8.2.5). Regional bedeutsame Ubergangsstellen bzw.
Schnittstellen zwischen verschiedenen Angeboten im 6ffentlichen Verkehr und/
oder zwischen o6ffentlichem Verkehr und Individualverkehr mit weiterem Aus-
bzw. Neubaubedarf sind im Teilraum ,Altkreis Chemnitzer Land™ die Bahnhofe
Glauchau und Hohenstein-Ernstthal sowie der Bahnhof in Meerane.® In Verbin-
dung mit der Realisierung des Chemnitzer Modells sind darliber hinaus die Halte-
punkte Limbach und Oberfrohna in Limbach-Oberfrohna zu beriicksichtigen.

Die Umsetzung des umsteigefreien Stadt-Umland-Verkehrs der regionalen Stadt-
bahn nach dem ,Chemnitzer Modell" ist entsprechend des Fachlichen Entwick-
lungsplanes Verkehr fortzufiihren (Z8.2.6).

Im Schienenpersonennahverkehr soll die Strecke Glauchau - St. Egidien - Stoll-
berg (KBS 523) langfristig erhalten und genutzt werden (Z8.2.7).

Bis zu einer abschlieBenden Entscheidung zur weiteren Nutzung fir den Bahnver-
kehr durch die betroffenen Gebietskdrperschaften und &éffentlichen Aufgabentra-
ger ist der Status als Vorranggebiet gemaB FEV flir die Strecke Glauchau -
Rochlitz - (GroBbothen) zu sichern (Z8.2.8).

9

Realisierung des ZOB am Bahnhof Hohenstein-Ernstthal im Dezember 2008 abgeschlossen.

N Mathias
ﬁg}* Schmechtig
* NahverkehrsConsult
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1.2.2 Teilraum , Altkreis Zwickauer Land"

Allgemeine Vorgaben mit Relevanz fiir die OPNV-Planung

Durch den Teilraum , Altkreis Zwickauer Land" flihren, entsprechend dem Landes-

entwicklungsplan Sachsen, die liberregionalen Verbindungsachsen:

Seite | 8
| e (Hof) - Plauen - Treuen - Reichenbach im Vogtland - Zwickau - (Glauchau /

Stollberg — Chemnitz - Dresden)

e (Karlsbad) - SVB Silberberg - A72 - Zwickau / Werdau (Crimmitschau) - A4 -
(Erfurt / Dresden) / (Meerane - Altenburg - Leipzig)

Von regionaler Bedeutung sind die Achsen:

e Zwickau - Reichenbach - Lengenfeld - SVB Goéltzschtal — Schéneck/Vogtl. - Klin-
genthal - (Kraslice/Graslitz — Sokolov/Falkenau - Karlovy/Karlsbad)

e Zwickau -Werdau - Langenbernsdorf - (Weida - Gera)
e Zwickau - Milsen - (Lichtenstein — Gersdorf/ Oberlungwitz — Chemnitz)

Fur die Bewertung der Erreichbarkeit von potenziellen Grundzentren'® sollen folgen-
de Kriterien herangezogen werden'!:

« OPNV-Anbindung in 30 Minuten an ein Mittel-/ Oberzentrum im l&dndlichen Raum,
e Ausrichtung der bestehenden Anschlisse auf Berufs- oder Schilerverkehr oder

» Erreichbarkeit der benachbarten Mittel-/ Oberzentren aus dem zentralen Ort mit
nur einmaligem Umsteigen.

Im Regionalplan Siidwestsachsen sind unter landes- und regionalplanerischen Ge-
sichtspunkten relevante Ziele dargestellt, die bei raumbedeutsamen Planungen und
MaBnahmen zu beachten sind. Einige Ziele aus den Teilbereichen ,Besondere Ge-
meindefunktionen®, ,Schwerpunktbereiche flir Siedlungsentwicklungen™ und ,Tou-
rismus" mit Relevanz flir die Nahverkehrsplanung, finden im folgenden Berticksichti-
gung.'?

e Als Schwerpunktbereiche fir Siedlungsentwicklungen werden im Regionalplan
Siudwestsachsen ,Regionale Vorsorgestandorte™ definiert. Regionale Vorsorge-
standorte flir Industrie und produzierendes Gewerbe im Teilraum ,Altkreis Zwi-
ckauer Land" sind (Z1.4.1):

o Werdau/ Fraureuth, Standort ,Werdau-Sud",
o Reinsdorf, Standort ,AST Zwickau-Ost A72" und

10 Im LEP 2003 ist die Ausweisung von Grundzentren der regionalen Ebene vorbehalten. Die

Ausweisung von Unter- und Kleinzentren gilt solange, bis Grundzentren ausgewiesen wer-
den.

11 Quelle: Landesentwicklungsplan Sachsen 2003

12 Nachfolgend werden jeweils die Nummerierungen des Regionalplans Siidwestsachsen auf-

geflhrt.

N Mathias
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o Hartenstein, Standort ,AST Hartenstein A72".

Es ist darauf hinzuwirken, dass der Standort Hartenstein in interkommunaler Ko-
operation mit dem Stadteverbund sowie regionsiibergreifend mit der Stadt
Oelsnitz/ Erzg. vorbereitet und realisiert wird (Z1.4.2).

Die in dem Grundzentrum Kirchberg, der Stadt Wilkau-HaBlau und der Gemeinde
Langenbernsdorf aufgefiihrten besonderen Gemeindefunktionen sind zu erhalten
und im regionalen Kontext weiterzuentwickeln. Eine enge gebietliche Vernetzung
beim Ausbau der touristischen Funktionen der Gemeinde Langenbernsdorf ist an-
zustreben (Z1.3.2).

Das Gebiet um die Koberbachtalsperre (inkl. Blankenhain) ist im Regionalplan
Sildwestsachsen als ,Touristisches Bestandsgebiet" ausgewiesen. Touristische
Bestandsgebiete sind so weiterzuentwickeln, dass sie in ihrer Konkurrenzfahigkeit
und in ihrer Uberregionalen Bedeutung gestarkt werden (Z1.8.1).

Der Werdauer-Greizer-Wald ist im Regionalplan als ,touristisches Entwicklungs-
gebiet" festgelegt. Touristische Entwicklungsgebiete gilt es sowohl fir langerfris-
tigen Uberregional bedeutsamen Tourismus als auch fiir Ausflugsverkehr und
Naherholung auszubauen und weiterzuentwickeln (Z1.8.2).

Unter Einbeziehung der touristischen Potenziale des Umlandes soll der tlw. Gber-
regional bedeutsame Schwerpunkt des Stadtetourismus der Stadt Crimmitschau
weiterentwickelt werden (Z1.8.8).

Vorgaben der Regionalplanung zur Nahverkehrsplanung

Im Regionalplan Stidwestsachsen sind unter landes- und regionalplanerischen Ge-
sichtspunkten relevante Rahmenbedingungen zur Weiterentwicklung des OPNV im
Planungsraum dargestellt. Die fir die Nahverkehrsplanung wesentlichen Grundsatze
und Ziele finden im folgenden Bericksichtigung.

Laut Regionalplan soll der OPNV, insbesondere zur Verbesserung der Tragféhig-
keit und Erreichbarkeit, bevorzugt entlang der Achsen entwickelt werden. Dabei
sollen Zentrale Orte sowie Freizeit- und Erholungseinrichtungen durch den OPNV
in einem zumutbaren Zeitaufwand erreichbar sein. Im Einzugsbereich des schie-
nengebundenen Personennahverkehrs (SPNV) soll durch diesen die Verbindung
innerhalb der Verkehrsachsen und zu den zentralen Orten vorrangig realisiert
werden (G3.1.1.6).

Die Nahverkehrsplane gilt es kreis- und regionsiibergreifend zu koordinieren. Die
folgenden Punkte sollen dabei beachtet werden(G3.1.1.11):

o alle Méglichkeiten des SPNV, wenn wirtschaftlich sinnvoll, sind auszuschépfen,

o eine optimale Verkniipfung des schienen- und straBengebundenen OPNV ist
anzustreben,

o Parallelverkehre zwischen schienen- und straBengebundenem OPNV sind zu
vermeiden,

N Mathias
ﬁg}* Schmechtig
* NahverkehrsConsult
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o die Fahrplédne des SPNV auf den Schienenfernverkehr sowie die Fahrpldne des
SPNV und der Buslinien sind aufeinander abzustimmen,

o das Angebot von Verkehrsleistungen ist bedarfsgerecht und attraktiv zu ge-
stalten,

ein einheitliches und attraktives Tarifsystem im jeweiligen Nahverkehrsraum
soll geschaffen werden. Die Ubergangs- und Anschlusstarife sind abzustim-
men.

Neben diesen ,Grundsatzen™ beinhaltet der Regionalplan Siidwestsachsen einige we-
sentliche Zielsetzungen mit Relevanz fiir die Nahverkehrsplanung im Teilraum ,Alt-
kreis Zwickau".

Ein konkretes Ziel fiir die Weiterentwicklung des OPNV ist gem&B Regionalplan
Stdwestsachsen unter anderem die Gewahrleistung einer Grundbedienung im
OPNV in allen Gemeinden des lédndlichen Raums unter Einbeziehung flexibler An-
gebotsformen (Z3.1.1.7).

Durch den Zweckverband OPNV Vogtland und den Zweckverband Verkehrsver-
bund Mittelsachsen sind die Voraussetzungen fiir den Erhalt und den weiteren
Ausbau des euregionalen Nahverkehrssystems EgroNET zu schaffen (23.1.1.10).

Entsprechend der Prioritatensetzung der Wirtschaftsregion Chemnitz - Zwickau
zahlt die Verknlpfung der Uberregionalen Schienenverbindungen ,Sachsen-
Franken-Magistrale"™ und ,Mitte-Deutschland-Verbindung" zum ,Sitdwestsachsi-
schen Eisenbahnkreuzes Zwickau®™ zu den zentralen Infrastrukturprojekten. Ziel
der Regionalplanung ist die Realisierung der Dennheritzer Kurve, um so das 0OZ
Zwickau direkt in die Streckenflihrung der Schienenverbindung Leipzig — Hof ein-
zubeziehen. Dazu soll der Streckenabschnitt (G6Bnitz — Meerane) - Zwickau aus-
gebaut und durchgdngig elektrifiziert werden (Z3.1.1.1).

N Mathias
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* NahverkehrsConsult



Landkreis Zwickau: Fortschreibung Nahverkehrsplan 2010 - 2015

2 Raumstrukturanalyse

Seit der Analyse der Raumstruktur im Rahmen der letzten Fortschreibung der Nah-
verkehrspldane in den Jahren 2005/2006 haben sich nur vereinzelt nennenswerte
Anderungen struktureller Eckwerte ergeben. Diese Anderungen werden in den fol-
genden Kapiteln dargestellt.

Eine umfassende Analyse der Raumstruktur fir die Teilrdume ,Altkreis Chemnitzer
Land" und , Altkreis Zwickauer Land" ist Bestandteil der Nahverkehrspldne 2006
(Stand der Raumstrukturanalyse ist 2004/05).

2.1 Raumstruktur, zentrale Orte und raumliche
Verflechtungen

Der Landkreis Zwickau liegt im Westen des Freistaates Sachsen. Er entstand im Zu-
ge der sachsischen Kreisgebietsreform 2008 am 1. August 2008 als Zusammen-
schluss der ehemaligen Landkreise Chemnitzer Land und Zwickauer Land sowie der
kreisfreien Stadt Zwickau. Mit nur 950 km2 ist er der flachenmaBig kleinste Land-
kreis im Freistaat, hat aber mit 368 Einwohnern pro km2 die gro3te Einwohnerdichte
aller sachsischen Landkreise.!?

Im Nordosten grenzt der neu gebildete Landkreis an das Oberzentrum Chemnitz, im
Osten und Sidosten an den Erzgebirgskreis. Der Vogtlandkreis begrenzt im Stidwes-
ten das Kreisgebiet, im Westen und Nordwesten tangiert der Freistaat Thiringen den
Landkreis Zwickau. Nord-nordéstlicher Nachbar ist der Landkreis Mittelsachsen.

Die topographische Struktur des Landkreises Zwickau ist im Wesentlichen durch die
Taler der beiden Fliisse Zwickauer Mulde und PleiBe sowie deren Seitentaler gekenn-
zeichnet. Charakteristisch fir die Siedlungsstruktur in den Talern sind langgestreckte
StraBenddrfer in lockerer Bebauung.

Der GroBteil der Kommunen ist dem Sachsischen Landesentwicklungsplan nach der
Raumkategorie ,Verdichtungsraum™ zugeordnet. Hierzu gehéren in erster Linie die
dicht besiedelten Gebiete im Einzugsbereich der Oberzentren Zwickau und Chemnitz
und der ehemaligen Kreisstadt Glauchau. Dem ,léndlichen Raum" sind einige Stadte
und Gemeinden im Norden und im Slden des Landkreises sowie die Gemeinde
Langenbernsdorf im Westen zugeordnet.'*

Der Landkreis Zwickau gehdrt der Wirtschaftsregion Chemnitz-Zwickau an. Der gréB-
te Teil des Kreisgebietes liegt im stark verdichteten, industrialisierten Raum sid-
westlich von Chemnitz.

13 Quelle: http://de.wikipedia.org/wiki/Landkreis Zwickau

14 Quellen: Regionaler Planungsverband Chemnitz-Erzgebirge, Regionalplan Chemnitz-
Erzgebirge 2008
Regionaler Planungsverband Sidwestsachsen, Erste Gesamtfortschreibung des

Regionalplans Sidwestsachsen 2008,
. Mathias
Schmechtig
* NahverkehrsConsult
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Der Landkreis weist eine polyzentrale Struktur auf. Darlber hinaus bestehen ge-
wachsene Strukturen, die auch nach der Kreisgebietsreform Bestand haben.

Der 6stliche Teil des Landkreises ist gekennzeichnet durch die dreipolige Struktur der
Stadte Hohenstein-Ernstthal, Lichtenstein und Oberlungwitz sowie durch das Mittel-
zentrum Limbach-Oberfrohna als Zentren der Region. Mit Ausnahme der Kreisstadt
Zwickau weist der Stadteverbund ,Sachsenring” die starkste Besiedelung im Land-
kreis auf.

Die dominierende Stadt im Norden des Kreisgebietes ist die ehemalige Kreisstadt
Glauchau. Mit Ausnahme der direkt an die Oberzentren Chemnitz bzw. Zwickau an-
grenzenden Kommunen besteht eine starke Orientierung der Stadte und Gemeinden
aus dem Nahbereich in das Mittelzentrum.

Im westlichen Kreisgebiet liegen die Schwerpunkte der Besiedlung im PleiBental bei
den Stadten Werdau und Crimmitschau.

Die Stadte und Gemeinden im Teilraum ,Altkreis Zwickauer Land™ weisen eine star-
kere Orientierung zur jetzigen Kreisstadt Zwickau auf, wahrend die Beziehungen aus
dem Teilraum ,Altkreis Chemnitzer Land™ zum Oberzentrum Chemnitz weiterhin
stark ausgepragt sind.

Sitz der Kreisverwaltung ist das Oberzentrum Zwickau. Die ,Automobil- & Robert-
Schumann-Stadt" liegt zentral innerhalb der ,Metropolregion Mitteldeutschland™ und
gilt als wichtiges Ziel im Stadtetourismus. Als gréBte Stadt des Landkreises besitzt
sie Wirtschafts- und Verwaltungsaufgaben, sowie libergeordnete infrastrukturelle,
soziale, kulturelle und Bildungsfunktionen.

Die Stadte Glauchau und Werdau werden ihre Funktion als Verwaltungszentren mit
verschiedenen Dezernaten und Amtern der Kreisverwaltung beibehalten. Die Fach-
amter wurden weitestgehend auf die einzelnen Dienstorte konzentriert. Als Verbin-
dung zwischen Verwaltung und Birgerschaft gibt es in den drei Haupt-Standorten
der Verwaltung sowie zusatzlich in Hohenstein-Ernstthal und Limbach-Oberfrohna
Biirgerbiiros.*?

Der Landkreis Zwickau besteht aus insgesamt 33 Kommunen, von denen 14 das
Stadtrecht besitzen. GemaB der zentral6rtlichen Gliederung sind vier Stadte (Glau-
chau, Limbach-Oberfrohna, Crimmitschau und Werdau) sowie ein Mittelzentraler
Stadteverbund (Stadteverbund ,Sachsenring"™: Hohenstein-Ernstthal — Lichtenstein -
Oberlungwitz) als Mittelzentren definiert. Dartber hinaus werden drei Grundzentren
und ein grundzentraler Verbund definiert.®

15 Quelle: Landratsamt Zwickau, Amt fiir Kreisentwicklung, Wirtschaftsférderung, Tourismus
(Mai 2009)

16 Dje Aussagen beziehen sich auf den Regionalplan Chemnitz-Erzgebirge 2008 sowie auf den
Regionalplan Siidwestsachsen 2008).

N Mathias
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Tabelle 1: Raumstrukturelle Kennwerte des Landkreises Zwickau

Landkreis Zwickau

Einwohner 349.162 (30.11.2008)
Flache 949 km?2
Einwohnerdichte 368 EW/km?2

Zentralortliche Gliederung

It. Regionalplan Chemnitz Erzgebirge 2008 (Teilraum ,Altkreis Chemnitzer Land™) sowie
Regionalplan Stidwestsachsen 2008 (Teilraum , Altkreis Zwickauer Land™ und Stadt
Zwickau)

Oberzentrum e Zwickau (94.975 EW)
Mittelzentren « Limbach-Oberfrohna (26.000 EW)

* Glauchau (24.995 EW)

 Werdau (23.151 EW)

e Crimmitschau (21.441 EW)

+ Hohenstein-Ernstthal'’ (15.990 EW)

+ Lichtenstein!” (13.034 EW)

« Oberlungwitz!’ (6.559 EW)
Grundzentren * Meerane (16.554 EW)

« Kirchberg (9.067 EW)

+ Waldenburg (4.417 EW)
« Hartenstein'® (4.931 EW)
«  Wildenfels® (3.927 EW)

Quelle:  http:/de.wikipedia.org/wiki/Landkreis Zwickau;
Regionalplan Chemnitz-Erzgebirge 2008;
Regionalplan Stdwestsachsen 2008;
Statistisches Landesamt des Freistaates Sachsen (Einwohnerzahlen, Stand 30.11.2008)

17 Mittelzentraler Stadteverbund ,Sachsenring"

18 Grundzentraler Verbund Hartenstein - Wildenfels

. Mathias
Schmechtig
* NahverkehrsConsult
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2.2 Siedlungs- und Bevodlkerungsstrukturen

Siedlungsstruktur

Der Landkreis Zwickau hat auf einer Flache von 949 km2 eine Bevdlkerungszahl von
anndhernd 350.000 Einwohnern (Stand 30. November 2008).'° Mit einer Einwohner-
dichte von 368 Einwohnern pro km?2 ist er der bevélkerungsreichste sachsische
Landkreis und Uberschreitet deutlich die Durchschnittswerte des Freistaates Sachsen
(228 EW/km?2) und der Bundesrepublik Deutschland (231 EW/km?2).

Die Schwerpunkte der Besiedelung liegen (auBerhalb des Oberzentrums Zwickau) im
zentralen Kreisgebiet entlang der Achse Meerane - Glauchau - Lichtenstein. AuB3er-
dem ist der westliche Landkreis vergleichsweise stark besiedelt. Die Bevélkerungs-
schwerpunkte liegen im Bereich des Stadteverbundes ,Sachsenring®. Hohenstein-
Ernstthal hat eine Einwohnerdichte von etwa 900 EW/km?2.

Eine dhnlich dichte Besiedlung weist im Landkreis Zwickau lediglich die im Einzugs-
bereich von Chemnitz liegende Stadt Limbach-Oberfrohna auf.

Sowohl das ndrdliche als auch das sidliche/ sidwestliche Gebiet des neugebildeten
Landkreises ist durch Iandlichere Strukturen gekennzeichnet.

Bevolkerungsstruktur

Die Einwohnerzahlen im Gebiet des Landkreises Zwickau sind innerhalb der letzten
zehn Jahre stark zurliickgegangen. Wahrend im Jahr 1998 noch etwa 385.900 Ein-
wohner in den Teilrdumen der beiden Altkreise sowie der Stadt Zwickau gelebt ha-
ben, ging die Zahl bis 2008 um rund 36.700 auf etwa 349.200 Einwohner zurick.
Dies entspricht einem Bevdlkerungsrickgang von etwa 9,5%.

Von wenigen Ausnahmen abgesehen, mussten die meisten Stadte und Gemeinden in
den letzten Jahren kontinuierlich ansteigende Bevélkerungsverluste verzeichnen.
Zwar konnten die Stadte und Gemeinden im nérdlichen Kreisgebiet von der Nahe
zum Oberzentrum Chemnitz teilweise profitieren und verbuchten im Vergleich zum
gesamten Kreisgebiet eher unterdurchschnittliche Einwohnerriickgange, insgesamt
ist aber kein Zusammenhang zwischen der Héhe des Einwohnerverlustes und der
GréBe der Kommunen oder zu ihrer Lage innerhalb der Region erkennbar. Besonde-
ren Auffalligkeiten in der Bevélkerungsentwicklung im Landkreis Zwickau sind nicht
herauszustellen.

Der Bevdlkerungsriickgang im Oberzentrum Zwickau lag mit etwa 9,9 % Uber dem
Wert des Gesamtkreises.

Nur wenige Stadte und Gemeinden des Landkreises konnten ab 2005 die Bevdlke-
rungsverluste der Jahre 1998 bis 2004 etwas ,dampfen" (z. B. Kirchberg, Langen-
weiBbach, Oberlungwitz).

19 Quelle: Statistisches Landesamt des Freistaates Sachsen
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Fir das gesamte Kreisgebiet gilt, dass auch die Kommunen, die bis zum Jahr 2004
noch leicht steigende Bevdlkerungszahlen aufweisen konnten, nun Riickgange ver-
zeichnen.

In der Konsequenz bedeutet dies, dass der Bevoélkerungsrickgang im Landkreis Zwi-

ckau seit 2005 schneller zugenommen hat. Wahrend im Zeitraum 1998 bis 2004 im

Durchschnitt jahrlich etwa 3.550 Einwohner weniger im Landkreisgebiet lebten, so Seite | 15
liegt der durchschnittliche Bevélkerungsverlust im Zeitraum 2004 bis 2008 bei rund

3.850 Einwohnern pro Jahr.

Tabelle 2: Bevélkerungsentwicklung 1998 bis 2008 nach Teilrdumen

Einwohner Entwicklung Entwicklung
1998 - 2004 1998 - 2008
Altkreis 1998 2004 2008 absolut proz. absolut proz.
Chemnitzer Land 143.062 135.901 129.913 -7.161 -5,0% -13.149 -9,2%
Zwickauer Land 137.451 129.929 124.274 -7.522 -5,5% -13.177 -9,6%
Stadt Zwickau 105.369 98.742 94.975 -6.627 -6,3% -10.394 -9,9%
LK Zwick
wiekad 385.882 | 364.572 | 349.162 | -21.310 | -55% | -36.720 | -9,5%
Gesamt

Gebietsanderungen (Eingemeindungen)

Seit dem Jahr 2005 wurden keine Eingemeindungen oder weitere kommunale Ko-
operationen vereinbart.?°

2.3 Arbeitsplatzstandorte und Pendlerbeziehungen

Im Jahr 2007 waren 114.150 Personen als sozialversicherungspflichtig?! Beschéftigte
mit Arbeitsort im heutigen Landkreis Zwickau gemeldet (32,7 sozialversicherungs-
pflichtig Beschaftigte pro 100 Einwohner im Landkreis Zwickau).?? Das sind im Ver-
gleich zu 2003 etwa 6.200 Beschaftigte?® weniger.

20 Quelle: Landratsamt Zwickau, Amt fiir Kreisentwicklung, Wirtschaftsférderung, Tourismus

(Mai 2009)

Sozialversicherungspflichtig beschaftigte Arbeitnehmer sind alle Arbeiter, Angestellten und
Personen in beruflicher Ausbildung, die in der gesetzlichen Rentenversicherung, Kranken-
versicherung, Pflegeversicherung und/oder Arbeitslosenversicherung pflichtversichert sind
oder fiUr die Beitrédge zur gesetzlichen Rentenversicherung gezahlt werden. Nicht zu den so-
zialversicherungspflichtig Beschdftigten zahlen dagegen die Selbststandigen, mithelfenden
Familienangehdrigen und Beamten.

22 Quelle: Statistisches Landesamt des Freistaates Sachsen, Stand 30.06.2007
23

21

nachfolgend grundsatzlich , sozialversicherungspflichtig Beschaftigte"
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Absoluter Beschaftigungsschwerpunkt innerhalb des Landkreises ist, bezogen auf die
sozialversicherungspflichtigen Arbeitspldtze, das Oberzentrum Zwickau mit 44.869
Beschaftigten. Weitere wichtige Arbeitsplatzstandorte sind die ehemaligen Kreisstad-
te Glauchau mit 12.964 Beschaftigten und Werdau (5.688 Beschaftigte), die Stadte
Limbach-Oberfrohna (7.994 Beschéaftigte), Crimmitschau (5.964 Beschéaftigte), Mee-
rane (4.707 Beschdftigte), sowie die Stadte des Stadteverbundes ,Sachsenring" Ho-
henstein-Ernstthal (4.090 Beschéftigte) und Lichtenstein (3.802 Beschéftigte).?* Da-
riiber hinaus gibt es regionale Schwerpunkte bei den Arbeitsplatzstandorten, welche
weitgehend denen des Analysezeitpunktes der letztmaligen Fortschreibung des Nah-
verkehrsplanes in 2006 entsprechen.

Fir den Landkreis von hoher Bedeutung als Arbeitsplatzstandort ist zudem das Ober-
zentrum Chemnitz.

Wahrend einige Stadte ihre Arbeitsplatzzahlen in den letzten Jahren weitgehend sta-
bilisieren bzw. leicht steigern konnten (z. B. Crimmitschau, Meerane, Lichtenstein)
mussten andere Stadte zum Teil starke Riickgange verzeichnen. Besonders betroffen
ist die ehemalige Kreisstadt Werdau. Die Stadt hatte zwischen den Jahren 2003 und
2007 einen Rickgang um etwa 800 Beschaftigte. Darlber hinaus sind u. a. die Stad-
te Hohenstein-Ernstthal und Limbach-Oberfrohna im direkten Einzugsbereich des
Oberzentrums Chemnitz zu nennen, auBerdem die Stadt Kirchberg im stidlichen
Landkreisgebiet. Jede der genannten Stadte hatten jeweils Riickgange von 250 bis
400 Beschaftigten. Demgegeniber konnte das Oberzentrum Zwickau die Anzahl der
Arbeitsplatze weiter ausbauen. Im Vergleich zum Jahr 2003 ist die Zahl der Beschaf-
tigten um mehr als 4.800 gestiegen.

Auch die ehemalige Kreisstadt Glauchau konnte ihre Stellung als wichtigster Arbeits-
platzstandort im nordwestlichen Kreisgebiet weiter starken. Seit 2003 konnten hier
ca. 2.400 zusatzliche Arbeitsplatze geschaffen werden. Auffallig ist, dass sich diese
Arbeitsplatzausweitung nicht positiv auf die Bevélkerungsentwicklung auswirken
konnte. Wahrend in Zwickau der jahrliche Einwohnerverlust Uber die letzten Jahre
weitgehend ,stabil® geblieben ist, hat Glauchau im gleichen Zeitraum im Durch-
schnitt mehr Einwohner verloren als in den Jahren davor.?

Im Einzugsbereich des Oberzentrums Zwickau gibt es Standorte gréBerer Gewerbe-
gebiete (> 100.000 m2 Nettobauflache) in Zwickau, Crimmitschau, Werdau,
Lichtentanne, Hartenstein, Wildenfels und Wilkau-HaBlau.

Im Umfeld der ehemaligen Kreisstadt Glauchau, im Norden des Landkreises, befin-
den sich groBere Gewerbegebiete in Glauchau und Meerane.

24 Quelle: ebenda

%5 vgl Tabelle 4:

Nennenswerte Veranderungen im Pendlersaldo seit 2005/06 (Differenz > 100 Pendler)
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Daruber hinaus bieten einige Stadte und Gemeinden im Verdichtungsraum Chemnitz
Gewerbegebiete in einer entsprechenden GréBenordnung. Hierzu gehdéren Hohen-
stein-Ernstthal, Lichtenstein, Limbach-Oberfrohna, Oberlungwitz und St. Egidien. Im
Bereich Zwickau sind die Gewerbebiete in Milsen und Reinsdorf herauszustellen.

Die Arbeitslosenquote im Landkreis Zwickau ist mittlerweile deutlich auf ca. 13,2%2°
gesunken und liegt leicht unter dem s&chsischen Durchschnitt von 13,3%.27 28

In der nachstehenden Tabelle sind die Schwerpunkte der Pendlerbeziehungen der im

Landkreis Zwickau wohnhaften sozialversicherungspflichtig Beschaftigten dargestelit.

Es sind alle Pendlerbewegungen >500 im VMS-Gebiet erfasst.

Deutlich zu erkennen ist die starke Polarisierung der Stadte und Gemeinden des
Landkreises auf die beiden Oberzentren Chemnitz und Zwickau. Wéahrend sich die in
den 6stlichen Kommunen des Landkreises lebende Bevélkerung nach Chemnitz aus-
richtet, orientieren sich die stidlichen bzw. slidwestlichen Stadte und Gemeinden
eher in Richtung Zwickau.

GroBte Pendlerbewegungen bestehen hier aus den Stadten Limbach-Oberfrohna und
Hohenstein-Ernstthal zum Oberzentrum Chemnitz sowie aus Milsen, Werdau,
Wilkau-HaBlau, Reinsdorf, Glauchau und Lichtentanne in das Oberzentrum Zwickau.

Hohe Pendlerverflechtungen existieren auch zwischen den beiden Oberzentren
Chemnitz und Zwickau. Dies hinterlegt die Bestrebungen zur Weiterentwicklung ei-
nes gemeinsamen Planungs- und Wirtschaftsraums Chemnitz-Zwickau, welcher den
bestehenden Verflechtungen Rechnung tragt.

Das Mittelzentrum Glauchau spielt eine tragende Rolle als Arbeitsplatzstandort fiir
die im nordlichen Kreisgebiet lebende Bevdlkerung. Innerhalb des Landkreises ge-
hort die Relation Glauchau als Arbeitsort und Meerane als Wohnort mit annéhernd
1.100 Einpendlern zu den ausgepragtesten Pendlerbeziehungen.

Darlber hinaus sind die Mittelzentren Werdau und Crimmitschau wichtige
Einpendlerorte fir die Bevolkerung des Landkreises.

26 Quelle: Bundesagentur fiir Arbeit, Arbeitsmarkt in Zahlen- Arbeitslosigkeit auf Stadt- und
Landkreisebene, Stand Mai 2009

27 Quelle: Bundesagentur fiir Arbeit, Arbeitsmarkt in Zahlen - Der Arbeitsmarkt in Sachsen
(Datenstand Mai 2009)

28 Arbeitslosenquote bezogen auf alle zivilen Erwerbspersonen (soz.-vers. und geringfiigig
Beschaftigte, Beamte, Arbeitslose, Selbstandige und mithelfende Familienangehdrige sowie
ab Mai 2007 Personen in Arbeitsgelegenheiten der Mehraufwandsvariante)
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Tabelle 3: Ausgeprégte Pendlerbeziehungen im Landkreis Zwickau (Einpendler >500) %°

Arbeitsort Wohnort Pendler
Chemnitz, Stadt Limbach-Oberfrohna, Stadt 2.477
Chemnitz, Stadt Zwickau, Stadt 1.452
Seite | 18 Chemnitz, Stadt Hohenstein-Ernstthal, Stadt 1.363
Chemnitz, Stadt Oberlungwitz, Stadt 674
Chemnitz, Stadt Lichtenstein/ Sa., Stadt 571
Chemnitz, Stadt Glauchau, Stadt 558
Zwickau, Stadt Milsen 2.064
Zwickau, Stadt Werdau, Stadt 1.806
Zwickau, Stadt Wilkau-HaBlau, Stadt 1.526
Zwickau, Stadt Reinsdorf 1.412
Zwickau, Stadt Chemnitz, Stadt 1.235
Zwickau, Stadt Glauchau, Stadt 1.154
Zwickau, Stadt Lichtentanne 1.144
Zwickau, Stadt Crimmitschau, Stadt 904
Zwickau, Stadt Kirchberg, Stadt 796
Zwickau, Stadt Meerane, Stadt 670
Zwickau, Stadt Plauen, Stadt 574
Limbach-Oberfrohna, Stadt Chemnitz, Stadt 1.618
Glauchau, Stadt Meerane, Stadt 1.077
Glauchau, Stadt Zwickau, Stadt 966
Glauchau, Stadt Chemnitz, Stadt 882
Wilkau-HaBlau, Stadt Zwickau, Stadt 691
Werdau, Stadt Zwickau, Stadt 611
Werdau, Stadt Crimmitschau, Stadt 596
Crimmitschau, Stadt Zwickau, Stadt 592
Crimmitschau, Stadt Werdau, Stadt 525
Hohenstein-Ernstthal, Stadt Chemnitz, Stadt 546

Beachtenswert ist der Anstieg der Pendlerbewegungen zwischen Chemnitz als Wohn-
ort und Glauchau als Arbeitsort (siehe auch Aussagen bzgl. sozialversicherungs-
pflichtig Beschaftigte). Die Einpendlerzahlen haben sich seit 2003 annahernd ver-
doppelt. Auch aus Richtung der Stadt Zwickau werden ca. 190 Einpendler mehr ver-
zeichnet als noch im Jahr 2003. Die Zunahme der Bedeutung Glauchaus als Arbeits-
platzstandort spiegelt sich somit auch in der Entwicklung der Pendlerzahlen wieder.

2% Quelle: Bundesagentur fiir Arbeit: Sozialversicherungspflichtig Beschéftigte am Arbeits-
und Wohnort nach Gemeinden mit Angaben zu den Einpendlern (Regierungsbezirk Chem-
nitz; Stichtag 30.06.2008).
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Die groBten Pendlerbewegungen im Landkreis finden zwar nach wie vor zwischen
Limbach-Oberfrohna und Chemnitz statt, allerdings ist eine leichte Abnahme um et-
wa 80 Ein- bzw. 100 Auspendler zu verzeichnen.

Tabelle 4:
Nennenswerte Verdnderungen im Pendlersaldo seit 2005/06 (Differenz > 100 Pendler)

Arbeitsort Wohnort Pendler Pendler Differenz
2005/06 2009

Positive Verdnderung Pendlersaldo

Glauchau Chemnitz 445 882 437

Glauchau Zwickau 779 966 187

Chemnitz Lichtenstein 432 571 139

Chemnitz Limbach- 2378 2477 99
Oberfrohna

Negative Veridnderung Pendlersaldo

Zwickau Reinsdorf 1519 1412 -107

2.4 Schulstandorte
Schulstruktur

Im Landkreis Zwickau bestehen zum Schuljahr 2008/2009 insgesamt 67 (59) Grund-
schulen, 30 (24) Mittelschulen, 14 (10) Gymnasien, 14 (13) Forderschulen sowie
26 (11) Berufsbildende Schulen.3° 3!

Der groB3te Schulstandort im Landkreis ist das Oberzentrum Zwickau mit
zwei Gymnasien, flnf Mittelschulen, finf Férderschulen, 13 Berufsbildenden Schulen,
einem Abendgymnasium und einer Abendmittelschule.

Die wichtigsten Schulstandorte im Teilraum , Altkreis Chemnitzer Land" sind die
Stadte Glauchau, Hohenstein-Ernstthal, Lichtenstein, Limbach-Oberfrohna, Meerane
und Waldenburg. Diese Stadte verfligen neben jeweils einem Gymnasium Uber nach-
folgend aufgefiihrte Schulen.

+ Glauchau: zwei Mittelschulen und drei Berufsschulen,
» Hohenstein-Ernstthal: eine Mittelschule und eine Forderschule,

» Lichtenstein: eine Mittelschule und ein Berufsschulzentrum fir Wirtschaft, Sozi-
alwesen und Gesundheit,

30 Quelle: Landratsamt Zwickau, Dezernat III Jugend, Schule, Kultur und Sport
(Stand Juni 2009).

31 Dje Klammerwerte beinhalten die Anzahl der Schulen in 6ffentlicher Tragerschaft.
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« Limbach-Oberfrohna: drei Mittelschulen, eine Forderschule und eine Berufs-
schule,

 Meerane: zwei Mittelschulen und zwei Forderschulen,
« Waldenburg: eine Mittelschule.

Die groBten Schulstandorte im Teilraum , Altkreis Zwickauer Land" sind Werdau und
Crimmitschau. In beiden Stddten gibt es jeweils ein Gymnasium, zwei Mittelschulen
und eine Férderschule, in Werdau gibt es dariiber hinaus zwei Berufliche Schulzen-
tren, Crimmitschau verfiigt Gber eine Berufsfachschule.

Die Stadte Meerane, Crimmitschau und Glauchau bilden im nordwestlichen Kreisge-
biet einen Schwerpunkt im Bildungswesen, welcher durch die neuen Strukturen des
Landkreises an Bedeutung gewinnen kann.

Veridnderungen in der Schulstruktur seit 2005/2006>>

In den Jahren 2006 bis 2009 sind zahlreiche Veranderungen in der Schulnetzstruktur
vorgenommen worden. Einige Schulstandorte, in erster Linie Mittelschulen, wurden
aufgelassen, im Gegenzug erfolgte in einigen Orten die Einrichtung neuer Schulen in
privater Tragerschaft.

Insgesamt wurden auf dem Gebiet des heutigen Landkreises Zwickau im Zeitraum
von 2006 bis 2009:

e 7 Mittelschulen geschlossen und 2 Mittelschulen neu eingerichtet,
. 1 Gymnasium geschlossen und 1 Gymnasium neu eingerichtet und
. 1 Schule zur Lernférderung geschlossen.

In den nachfolgenden Tabellen sind die umgesetzten SchulschlieBungen wie auch die
Neueinrichtungen bis zum Jahr 2009 dargestellt.

32 Quelle: Landratsamt Zwickau, Dezernat III Jugend, Schule, Kultur und Sport
(Stand Juni 2009).
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Tabelle 5: SchulschlieBungen im Landkreis Zwickau seit 2006 (weiterfiihrende Schulen)®’

Standort SchulschlieBungen

Teilraum ,,Altkreis Chemnitzer Land"

Meerane Pestalozzi Gymnasium (31.07.2007)

Meerane Mittelschule Hirschgrund (31.07.2007) Seite | 21

Callenberg, OT Langenberg Mittelschule Langenberg (31.07.2007)

Hohenstein-Ernstthal Mittelschule Herderschule (31.07.2007)

St. Egidien Mittelschule St. Egidien (31.07.2006)

Teilraum ,,Altkreis Zwickauer Land"

Neukirchen/ PleiBe Mittelschule Landschulzentrum (31.07.2006)
Reinsdorf Mittelschule Reinsdorf (31.07.2008)
Werdau Mittelschule Ost Werdau (31.07.2006)

Tabelle 6: Neueinrichtung von Schulen im Landkreis Zwickau seit 2005/06°*

Standort Errichtung von Schulen (private Triagerschaften)

Teilraum ,,Altkreis Chemnitzer Land"

Meerane Internationale Mittelschule Meerane (ab SJ 2008/09)

St. Egidien Achatschule St. Egidien-Mittelschule (ab SJ 2007/08)

Teilraum ,,Altkreis Zwickauer Land"

Reinsdorf Internationales Gymnasium Reinsdorf (ab SJ 2008/09)

Dariiber hinaus sind die folgenden Grundschulen von Anderungen betroffen:

« SchlieBung der Grundschule in Lichtenstein sowie der Herderschule in Hohen-
stein-Ernstthal zum 31.07.2006 und SchlieBung der Grundschule in Callenberg
(OT Langenchursdorf) und der Grundschule Hittengrund in Hohenstein-Ernstthal
zum 31.07.2007 (Teilraum , Altkreis Chemnitzer Land"),

+ SchlieBung der Grundschule Thierfeld in Hartenstein (Thierfeld) zum 31.07.2006
(Teilraum ,Altkreis Zwickauer Land"),

+ SchlieBung der Goetheschule in Zwickau zum 31.07.2006 (Stadt Zwickau),

« Einrichtung der Evangelischen Grundschule St. Martin Meerane ab dem Schuljahr
2006/07 (Teilraum ,Altkreis Chemnitzer Land"),

Quelle: Landratsamt Zwickau, Dezernat III Jugend, Schule, Kultur und Sport
(Stand Juni 2009).

34 Alle im Landkreis Zwickau seit 2005/06 neu eingerichteten Mittelschulen und Gymnasien
befinden sich in freier Tragerschaft.
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e Einrichtung Internationale Grundschule Crinitzberg ab dem Schuljahr 2007/08
(Teilraum ,Altkreis Zwickauer Land"),

e Einrichtung der Evangelischen Schule Wilkau-HaBlau — Grundschule ab dem
Schuljahr 2006/2007 (Teilraum , Altkreis Zwickauer Land").

Auswirkungen auf den OPNV

Nach Einschatzung des Dezernates flir Jugend, Schule, Kultur und Sport des Land-
ratsamtes Zwickau sind gegenwartig aus schulplanerischer Sicht keine nennenswer-
ten Veranderungen in der Orientierung der Schiiler zu bestimmten Schulen zu er-
kennen.*®

Auffallig ist lediglich eine etwas stdrkere Ausrichtung auf das Gymnasium in Crim-
mitschau im Schilerverkehr aus der Stadt Meerane.

Die Schulen in freier Tragerschaft sind teilweise noch in der Probephase. Problema-
tisch ist, dass diese Schulen eigene, groBere Einzugsbereiche entwickeln, welche
durch das bestehende 6ffentliche Liniennetz nicht adéaquat abgedeckt sind.

2.5 Infrastruktureinrichtungen mit Relevanz fiir den
OPNV

Einzelhandel und Versorgung

Eine ausgepragte Bedeutung im Einkaufsverkehr fiir den mittel- und langfristigen
Bedarf im Landkreis Zwickau Gbernehmen historisch gewachsen die Oberzentren
Chemnitz (Innenstadt, Chemnitz-Center, Neefepark und Vita-Center) und Zwickau
(Innenstadt, Zwickau-Arcaden und Gllick-Auf-Center).

Innerhalb des nérdlichen Landkreisgebietes ist der Einkaufsverkehr relativ gleichwer-
tig auf die Mittelzentren Glauchau, Limbach-Oberfrohna und Hohenstein-Ernstthal
ausgerichtet. Die drei Stadte haben nach Einschatzung der Kreisverwaltung eine
gleichwertige Bedeutung im Einkaufsverkehr.

Im Westen sind die Mittelzentren Werdau und Crimmitschau von hoher Bedeutung
flir den Besorgungsverkehr, wobei Crimmitschau, bedingt durch die periphere Lage
im Landkreis und der Entfernung zum Oberzentrum Zwickau, eine erkennbar attrak-
tivere Einzelhandelsausstattung in der Innenstadt (z. B. sanierte Innenstadt mit
FuBgangerzone) aufweisen kann. Mit der im November 2009 erfolgten Eréffnung des
Fachmarktzentrums in der ,Schwabengalerie® (Gedachtnisplatz) konnte die
Werdauer Innenstadt an Attraktivitdt gewinnen.

35 Quelle: Landratsamt Zwickau, Dezernat III Jugend, Schule, Kultur und Sport
(Stand Juni 2009).
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Mit der Fachmarktansiedlung ,Aue-Siedlung" befindet sich ein groBflachiges Ein-
kaufszentrum ,auf der grinen Wiese" in Glauchau. In Lichtenstein gibt es das groB3-
flachige Einkaufszentrum , Auersberg-Center" mit innenstadtrelevantem Sortiment.
Ein weiteres groB3fléachiges Einkaufszentrum mit mehreren Fachmarkten existiert im
Gewerbegebiet Meerane.

In der Stadt Werdau existiert im Ortsteil Steinpleis ein groBflachiges Einkaufszent-
rum mit einem ausgepragten innenstadtrelevanten Sortiment, ein entsprechendes
Angebot besteht auch im Bereich ,An der Glauchauer LandstraBe" in Crimmitschau.

Tourismusziele und Freizeiteinrichtungen

Im Vergleich zum Jahr 2005 sind die Ankunfts- und Ubernachtungszahlen im Land-
kreis Zwickau insgesamt leicht gesunken. Im Jahr 2008 sind fiir den gesamten Land-
kreis bei 206.000 Gasteankiinften etwa 432.000 Ubernachtungen gemeldet wor-
den.3® Diese Zahlen weisen darauf hin, dass die Tourismusbranche als Wirtschafts-
zweig im Landkreis nach wie vor von nachrangiger Bedeutung ist.

Als Tourismus- und Erholungsgebiete sind insbesondere das Muldental mit den
Schléssern in Waldenburg und Wolkenburg sowie der Stausee Oberwald (Naherho-
lungsgebiet, Freilichtbihne) von Bedeutung. Erwahnenswert sind dariber hinaus die
Ferienlandschaft ,Tal der Burgen™ sowie die regional bedeutsamen Gebiete ,,Raben-
steiner H6henzug", ,Rimpfwald" und der ,Werdauer-Greizer Wald".

Zu den wichtigsten Freizeitzielen im Landkreis Zwickau mit Gberdurchschnittlichem
Publikumsverkehr zéhlen das Hallen- und Freibad Werdau mit einer Besucherzahl
von ca. 170.000 Besuchern im Jahr, der Tierpark Hirschfeld (ca. 120.000 Besucher
im Jahr), die Koberbachtalsperre, der Werdauer- Greizer Wald, das Freizeit- und Fa-
milienbad ,Limbomar™ und der Tierpark in Limbach-Oberfrohna, der Kulturelle Land-
schaftspark Miniwelt mit dem Planetarium Minikosmos und das Daetz-Centrum in
Lichtenstein (in der Summe jéhrlich rund 200.000 Besucher®’), in Crimmitschau das
Deutsche Landwirtschaftsmuseum Schloss Blankenhain und das Westsachsische Tex-
tilmuseum, in Hohenstein-Ernstthal das Hallenbad und das Karl-May-Haus sowie die
Doppelschlossanlage in Glauchau. Als Freizeiteinrichtungen flr Kinder gibt es seit
einigen Jahren den ,Funpark® in Glauchau und die ,,Schatzhéhle" im Gewerbegebiet
Meerane.?®

Saisonal stattfindende Rennsportveranstaltungen u. a. auf dem Sachsenring sowie
das Verkehrssicherheitszentrum bei Hohenstein-Ernstthal bewirken temporar hohen
Publikumsverkehr.

36 Quelle: Statistisches Landesamt des Freistaates Sachsen, Regionalstatistik
(Datenstand Juli 2008)

37 Angabe der Stadt Lichtenstein (Marz 2010)

38 Quelle: Landratsamt Zwickau, Amt fiir Kreisentwicklung, Wirtschaftsférderung, Tourismus

(Mai 2009)
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Soziale und gesundheitliche Einrichtungen

Die Kreisstadt Zwickau stellt einen Schwerpunkt im Gesundheitswesen des Landkrei-
ses dar. Uberregionale Bedeutung genieBt das Heinrich-Braun-Klinikum Zwickau
(751 Betten).

Eine wichtige Versorgungsfunktion fir das nordéstliche Kreisgebiet ibernimmt das
Diakoniekrankenhaus Chemnitzer Land in Hartmannsdorf, Landkreis Mittelsachsen
(300 Betten).

Tabelle 7: Krankenhaus- und Klinikstandorte im Landkreis Zwickau®®

Standort Name der Klinik Bettenzahl
Zwickau Heinrich-Braun-Klinikum gGmbH Zwickau 751
Glauchau Kreiskrankenhaus ,Rudolf-Virchow"™ gGmbH 350
Glauchau
Werdau PleiBental-Klinik GmbH 270
Zwickau Paracelsusklinik Zwickau 235
Kirchberg-Burkersdorf Kreiskrankenhaus Kirchberg GmbH 172
Lichtenstein DRK-Krankenhaus Lichtenstein gGmbH 160
Wildenfels, OT Wiesenburg Asklepsiose Fachklinikum Wiesen GmbH 125

2.6 Zusammenfassung

Der Landkreis Zwickau hat mit 368 Einwohnern pro km2 die gréBte Einwohnerdichte
aller sachsischen Landkreise und liegt damit deutlich Gber der durchschnittlichen
Bevélkerungsdichte im Freistaat Sachsen (228 Einwohner/ km?2). Innerhalb des
Kreisgebietes variiert die Einwohnerdichte stark. Wahrend die Gebiete im direkten
Einzugsbereich der beiden Oberzentren Chemnitz und Zwickau sowie der ehemaligen
Kreisstadt Glauchau vergleichsweise dicht besiedelt sind, ist die Bevdlkerungsdichte
in den landlich gepragten Stadten und Gemeinden im nordwestlichen Kreisgebiet
bzw. slidwestlich des Verdichtungsraumes Chemnitz deutlich unterdurchschnittlich.

Der Bevdlkerungsriickgang im nérdlichen Kreisgebiet (,Umlandbereich Chemnitz") ist
eher moderat und im Vergleich zum Gesamtkreis unterdurchschnittlich. Darliber hin-
aus sind keine Tendenzen bei der GemeindegrdéBe bzw. der Lagegunst hinsichtlich
des Bevolkerungsriickgangs erkennbar.

39 Quelle: http://www.krankenhausregister-sachsen.de
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Die raumliche Situation zwischen den Oberzentren Chemnitz und Zwickau bewirkt
enge infrastrukturelle und wirtschaftliche Verflechtungen zu den beiden Oberzentren,
wobei die nordéstlichen Kreisgebiete zum Oberzentrum Chemnitz und die stidlichen
bzw. westlichen Teile des Landkreises zum Oberzentrum Zwickau ausgerichtet sind.

Dartber hinaus sind auch nach der Kreisgebietsreform die Beziehungen in die ehe-
maligen Kreisstadte mit hoher Wahrscheinlichkeit weiterhin stark ausgepragt.

Die interkommunale Zusammenarbeit soll tber die Landesgrenzen hinaus vertieft
werden. Die sachsischen Stadte und Gemeinden Meerane, Crimmitschau, Werdau,
Neukirchen und Langenbernsdorf sowie die ostthiringischen Kommunen Schmdlin,
GoBnitz und Ponitz erarbeiten derzeit ein Regionales Entwicklungskonzept (REK)
,terra plisnensis®. Ein Hauptschwerpunkt ist das Thema ,Optimierung der Verkehrs-
infrastruktur/ technische Infrastruktur®.

Zentrale Funktionen als Arbeitsplatzschwerpunkte ibernehmen die Kreisstadt Zwi-
ckau und das Mittelzentrum Glauchau. Weitere bedeutende Arbeitsplatzstandorte in
der Region sind Limbach-Oberfrohna, Crimmitschau und Werdau sowie auBBerhalb
des Landkreises die Stadte Chemnitz und Plauen (stdwestliches Kreisgebiet).

Trotz umfangreicher UmstrukturierungsmaBnahmen im Schulnetz des Landkreises
Zwickau sind nach Einschatzung der zustdndigen Behdrde gegenwartig kaum Veran-
derungen der bisherigen Verkehrsbeziehungen im OPNV ersichtlich. Insgesamt
herrscht noch keine ausreichende Stabilitat bei der Schilerverteilung um konkrete
Aussagen beziglich des kinftig notwendigen Beférderungsbedarfes zu treffen.

Wichtige Einzelhandelsstandorte sind neben Chemnitz und Zwickau die Stadte Glau-
chau, Limbach-Oberfrohna, Hohenstein-Ernstthal, Crimmitschau, Werdau und der
mittelzentrale Stadtebund ,Sachsenring". Es bestehen im Kreisgebiet mehrere gro-
Bere Fachmarkt-Standorte mit innenstadtrelevantem Sortiment.

Verschiedene Ziele im gesamten Kreisgebiet haben Bedeutung fir die Naherholung
sowie im Urlaubs- und Ausflugsverkehr, im Stadtetourismus sowie fiir Kuren und
Wanderurlaub. Uberdurchschnittlich frequentierte tourismus- und freizeitverkehrsre-
levante Einrichtungen sind das Hallen- und Freibad Werdau und der Tierpark Hirsch-
feld. Freizeitziele und —gebiete mit einer eindeutigen ,Magnetfunktion™ und nen-
nenswerten OPNV-Affinitat sind im Kreisgebiet jedoch nicht vorhanden.

N Mathias
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3 Analyse der OPNV-Angebotsstruktur

3.1 Schienenpersonennahverkehr

Planung und Weiterentwicklung des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) liegen
grundsatzlich nicht in der Aufgabentragerschaft des Landkreises Zwickau und sind
damit nicht unmittelbar Gegenstand der Fortschreibung des Nahverkehrsplans®. Da
die gesetzliche Regelung jedoch eine Abstimmung des straBengebundenen OPNV mit
dem SPNV-Angebot vorsieht, erfolgt eine kurze Analyse des schienengebundenen
OPNV (Fahrplanstand Sommer 2009).

Die ErschlieBung des Landkreises Zwickau durch den Schienenverkehr erfolgt auf
sieben Strecken:

e KBS 510 ,Sachsen-Franken-Magistrale™ Dresden — Chemnitz - Zwickau - Plauen
- Hof

e« KBS 523 Stollberg - Glauchau (- Meerane)
e« KBS 530 Leipzig - Zwickau/ Plauen - Hof

e« KBS 535 Zwickau - Aue - Schwarzenberg - Johanngeorgenstadt (- Karlovy
Vary)

« KBS 539 Zwickau - Falkenstein - Klingenthal - Kraslice (- Karlovy Vary)
« KBS 540 Gera - G6Bnitz — Altenburg/ Chemnitz/ Zwickau
« KBS 544 Zwickau - Plauen - Bad Brambach - Cheb - Marianske Lazne

Die Bedienung der ,Sachsen-Franken-Magistrale™ (KBS 510) erfolgt gréBtenteils
durch die DB Regio AG, weitere Fahrten zwischen Plauen und Zwickau werden von
der Vogtlandbahn GmbH gefahren. Die KBS 535 wird von der DB RegioNetz Verkehrs
GmbH Erzgebirgsbahn (EGB), die KBS 539 von der Vogtlandbahn GmbH (VBG) be-
dient. Alle anderen Kursbuchstrecken werden durch die DB Regio AG befahren, wo-
bei ein Teil der Fahrten der KBS 544 durch Ziige der Vogtlandbahn GmbH bedient
werden.

Die Strecke Stollberg — Glauchau (- Meerane) (KBS 523) ist Teil des ,Chemnitzer
Modells"*!. Die Strecke wird von der City-Bahn Chemnitz GmbH (CBC) bedient.

Mit dem Begriff ,Chemnitzer Modell™ wird ein Schienenverkehrssystem bezeichnet,
welches das innerstadtische Stadtbahnnetz von Chemnitz mit den Gleisen des regio-
nalen Eisenbahnnetzes verbindet. Mdglich wurde dieses System, da in Chemnitz die
Grundvoraussetzung, dass StraBenbahn- und Eisenbahnschienen die gleiche Spur-
weite aufweisen, gegeben ist.

40 Aufgabentrager des SPNV ist seit Dezember 1998 der Zweckverband Verkehrsverbund
Mittelsachsen.

41 Chemnitzer Modell: Seit 15.12.2002 fahrt die Chemnitzer StraBenbahn auf Eisenbahnglei-
sen weiter bis in die Vororte. Das Chemnitzer Modell ist komplett auf Niederflur ausgelegt.
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Auf dem StraBenbahnabschnitt wird hierbei nach der Verordnung Ulber Bau und Be-
trieb von StraBenbahnen (BOStrab) gefahren, der Streckenabschnitt nach Stollberg,
auf dem die Bahnen die Eisenbahngleise nutzen, werden nach der geltenden Eisen-
bahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO) betrieben.

Zum Einsatz kommen niederflurige Variobahnen in Normalspur, was die Anpassung
aller Bahnsteigkanten im Bereich der Eisenbahnstrecke auf einheitliche 20 cm erfor-
derte. Bis zum Jahr 2013 soll eine zweite Ubergangsstelle auf das Eisenbahnnetz
geschaffen werden, welche die Einfahrt der StraBenbahnen in den Hauptbahnhof
ermdglicht. Dies und der Einsatz von Diesel-Elektro-Hybridfahrzeugen wird die Be-

dienung von weiteren Linien vom Chemnitzer Stadtzentrum ins Umland ermdglichen.

Dartber hinaus kann die Anbindung kleinerer Stadte der Umgebung an das Schie-
nennetz wieder hergestellt werden.*?

Die einzelnen Bahnstrecken besitzen folgende Verkehrsfunktionen und Angebots-
merkmale:

+ Die KBS 510 Dresden — Chemnitz - Zwickau (,Sachsen-Franken-Magistrale") ist
die wichtigste Uberregionale Eisenbahnverkehrsverbindung. Sie weist auch die
groBte Fahrtenhaufigkeit innerhalb des Untersuchungsgebietes auf. Aufgrund des
durchgéngigen 60-Minuten-Taktes, welcher zu den Hauptverkehrszeiten** (Mo.-
Fr.) zu einem 30-Minuten-Takt verdichtet wird, bestehen in Chemnitz und Zwi-
ckau gute Anschlussmdglichkeiten an den Stadtverkehr und das schienengebun-
dene Fernverkehrsnetz. Verstarkt wird die Strecke durch einen 60-Minuten-Takt
des InterRegioExpress bzw. RegionalExpress (alternierend, jeweils 120-Minuten-
Takt).*

+ Die KBS 523 (Stollberg - Meerane) verkehrt in einem durchgangigen 60-
Minuten-Takt. Jeweils zwei Fahrten morgens und mittags verkehren durchgehend
bis/ von Meerane. Am Wochenende wird ein 120-Minuten-Takt vorgehalten.

« Eine Uberregionale Funktion Gbernimmt auch die KBS 530. Sie verkehrt in einem
120-Minuten-Takt zwischen Leipzig und Zwickau als RegionalBahn (RB 130) so-
wie in einem 120-Minuten-Takt als RegionalExpress (RE 8). Der RegionalExpress
(RE 16) verkehrt auf der Relation Leipzig - Werdau - Plauen - Bad Brambach/
Hof im 120-Minuten-Takt.

Der RE 8 und der RE 16 uberlagern sich auf dem Abschnitt Leipzig — Werdau zu
einem 60-Minuten-Takt mit Abweichungen.

Die KBS 530 erschlieBt die westlichen Kreisgebiete und bindet die Mittelzentren
Crimmitschau und Werdau an das Oberzentrum Zwickau sowie an Leipzig an.
Einzelne Fahrten werden ab/ bis Hof angeboten.

42 Quelle: http://www.cvag.de

43 Hvz-Verdichter frith: bis ca. 8:30 Uhr; HVZ-Verdichter nachmittags: ca. 13:30 - ca. 18:30
Uhr.

44 In Richtung Zwickau ergédnzen sich RB und IRE/ RE zu einem anndhernd halbstiindlichen

Angebot.
. Mathias
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Die KBS 535 (Zwickau - Aue - Schwarzenberg - Johanngeorgenstadt) weist ei-
nen durchgangigen 60-Minuten-Takt auf. Am Wochenende wird ebenfalls ein 60-
Minuten-Takt angeboten. Sie erschlieBt das siddstliche Kreisgebiet und verbindet
den Landkreis mit dem Oberzentrum Zwickau. Einzelne Fahrten werden

von/ nach Karlovy Vary angeboten.

Zwischen Zwickau und Kraslice fahrt die KBS 539 weitgehend stiindlich. Einzelne
Fahrten verkehren bis Sokolov und Karlovy Vary.

Auf der KBS 540 verkehrt ein RegionalExpress (RE 1 TH) zwischen Gera und
Chemnitz bzw. Zwickau im 120-Minuten-Takt. Die Zlige verkehren zwischen Gera
und Go6Bnitz vereinigt und teilen sich dann so auf, dass der eine ,Flligel" die An-
bindung des nérdlichen Landkreises an das Oberzentrum Chemnitz wahrnimmt
und der zweite ,Fligel" die Mittelzentren Werdau und Crimmitschau an das Ober-
zentrum Zwickau anbindet. Zwischen G6Bnitz und Glauchau verkehrt dartber
hinaus ein weiterer RE mit einzelnen Zlige zu den Hauptverkehrszeiten. Beide
Angebote Uberlagern sich dergestalt, dass die KBS 540 zwischen G6Bnitz und
Glauchau jeweils eineinhalbstiindlich bzw. halbstiindlich versetzt bedient wird.

Auf dem Streckenabschnitt Zwickau - Adorf fahrt die KBS 544 in einem angena-
herten 60-Minuten-Takt. Jede zweite Fahrt geht weiter bis Cheb, so dass zwi-
schen Zwickau und Cheb ein 120-Minuten-Takt besteht. Einzelne Fahrten verkeh-
ren durchgehend bis Marianske Lazne.
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Tabelle 8:

Bedienungsangebot im SPNV; Ubersicht der Kursbuchstrecken (KBS) im Landkreis Zwickau

(Stand: Sommer 2009)

KBS Verlauf Bahnhofe und Angebot/ Bemerkung
Haltepunkte Produkt
im Untersuchungs- (Mo.-Fr.)
raum

510 a) Dresden - +  Wistenbrand 60-Minuten-Takt, RegionalBahn

Chemnitz - Zwickau

Hohenstein-
Ernstthal

* St. Egidien
 Glauchau

»  Glauchau-
Schénbdrnchen

«  Mosel
 Oberrothenbach

zu den HVZ
Verdichtung auf
30-Minuten-Takt

(RB 30);
DB Regio AG

510 b) Dresden - « Glauchau® 120-Minuten-Takt InterRegioExpress
Chemnitz - Zwickau (IRE 1);
~ Hof - Nirnberg ~Franken-Sachsen-
Express";
DB Regio AG
510 c) Dresden - * Hohenstein- 120-Minuten-Takt RegionalExpress
Chemnitz - Zwickau Ernstthal (RE 3);
= Hof - Niirnberg Glauchau JFranken-Sachsen-
Express";
DB Regio AG
523 Stollberg - + Ro&dlitz-Hohndorf 60-Minuten-Takt City-Bahn
Glauchau - . . Chemnitz GmbH
Meerane Lichtenstein (CBC)

Hartensteiner
StraBe

» Lichtenstein

+ Lichtenstein Ernst-
Schneller-Siedlung

» Lichtenstein Ge-
werbegebiet

* St. Egidien
 Glauchau

Glauchau-
Schénbdrnchen

 Dennheritz

. Meerane

45 Aufgrund des Ausfalls der Neigetechnik hélt der IRE 1 seit dem Fahrplanwechsel im De-
zember 2009 nicht in Glauchau (Stand Marz 2010).
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KBS Verlauf Bahnhofe und Angebot/ Bemerkung
Haltepunkte Produkt
im Untersuchungs- (Mo.-Fr.)
raum
530 a) Leipzig - Werdau ¢ Crimmitschau 120-Min.-Takt RegionalBahn
- Zwickau . Schweinsburg- (RB 13(?);
Culten DB Regio AG
¢« Werdau Nord
« Werdau
« Steinpleis
e Lichtentanne
530 b) Leipzig - Werdau + Crimmitschau 120-Min.-Takt RegionalExpress
- Zwickau . Werdau (RE 8);
DB Regio AG
530 c) Leipzig - Plauen + Crimmitschau 120-Min.-Takt RegionalExpress
- Adorf/ Hof . Werdau (RE 16);
DB Regio AG
535 Zwickau - Aue - *  Wilkau-HaBlau 60-Min.-Takt Regionalbahn
Schwarzenberg - SilberstraBe (RB 95);
Johanngeorgenstadt .
(- Karlovy Vary) +  Wiesenburg SB Eeﬁ'O'\éetsz
(Sachs.) erkehrs Gm
. . Erzgebirgsbahn
e Fahrbricke
¢ Hartenstein
539 Zwickau - e Stenn versetzter 60- Vogtlandbahn-
Fallkenstem— «  Ebersbrunn Min.-Takt GmbH
Klingenthal - . ) (Linie VB1)
Kraslice — Karlovy « (Voigtsgrin)
Vary
540 a) (Géttingen - e Meerane 120-Min.-Takt RegionalExpress
Erfurt -) Gera - . . (RE 1);
GoBnitz - Glauchau Dennheritz DB Regio AG
- Chemnitz *  Glauchau-
Schénbdrnchen
e Glauchau
* Hohenstein-
Ernstthal
540 b) (Géttingen - e Crimmitschau 120-Min.-Takt RegionalExpress
Erfurt -) Gera - . (RE 1);
GoBnitz - Zwickau Werdau DB Regio AG
540 c) Go6Bnitz - * Meerane Einzelzlige zu den RegionalExpress
Glauchau . Dennheritz HVZ (RE 37A);
DB Regio AG
*  Glauchau-
Schénbdrnchen
e Glauchau
544 Zwickau - Plauen - « Lichtentanne angenaherter Vogtlandbahn-
Adorf — Bad 60-Min.-Takt GmbH

Brambach - Cheb

« Steinpleis

. Mathias
Schmechtig
* NahverkehrsConsult




Landkreis Zwickau: Fortschreibung Nahverkehrsplan 2010 - 2015

KBS Verlauf Bahnhofe und Angebot/ Bemerkung
Haltepunkte Produkt
im Untersuchungs- (Mo.-Fr.)
raum
(- Marianske (Linie VB2)
Lazne)

Seite

Einige der durch den Schienenpersonennahverkehr bedienten Bahnhdéfe und Halte-
punkte liegen am Rand der Siedlungsbereiche, so dass fiir die Ortsbereiche eine
stark eingeschrankte oder keine fuBlaufige Entfernung besteht. Dies betrifft insbe-
sondere Glauchau, Schénbérnchen (Siedlung Sidhang) und Lichtenstein, Ernst-
Schneller-Siedlung. Beim Haltepunkt Ernst-Schneller-Siedlung ist jedoch zu bertck-
sichtigen, dass dieser eine gréBere Wohnsiedlung und soziale Infrastruktureinrich-
tungen direkt anbindet. Weiterhin ist in Werdau sowie in den Ortschaften Stenn und
Voigtsgrin diese Problematik der unglinstigen Lage der Haltepunkte herauszustellen.

3.2 StraBenpersonennahverkehr

3.2.1 Wesentliche Anderungen in der OPNV-
Angebotsstruktur seit 2005

Anderungen im Bedienungsangebot

Seit der letzten NVP-Fortschreibung in 2006 wurden im Nahverkehrsraum (ohne
Stadt Zwickau) lediglich kleinere Anpassungen im Bedienungsangebot des Stadt-
und Regionalverkehrs vorgenommen.

Im Regionalverkehr konnte zum Fahrplanwechsel 2007/08 durch Koordinierung der
Linien 129 und 131 im Korridor Werdau - Zwickau das Bedienungsangebot auf die-
ser Relation verbessert werden. Die Linie 131 wurde in die Linie 129 integriert, die
neue Linie 129 verkehrt als regelmaBige, alternierende Linie auf zwei Strecken zwi-
schen Werdau und Zwickau.

Im Stadtverkehr Crimmitschau wurde zum Fahrplanwechsel 2007/08 in der Zeit zwi-
schen 8.00 Uhr und 17.00 Uhr ein Taktfahrplan eingeftihrt. In Ausrichtung auf den
Bedarf wurden in Teilbereichen auBerdem Anpassungen der Linienwege vorgenom-
men.

Zum Fahrplanwechsel August 2009 wurde der Stadtverkehr Glauchau in Teilberei-
chen neu strukturiert. Neben der Integration der Linie 103 in den Fahrplan der Linie
105 werden die Fahrten der Linie 102 montags, mittwochs und freitags bedarfsge-
recht, mit Anschluss in Richtung Glauchauer Unterstadt (Linie 101 bzw. 119) durch-
gefuhrt.

Mit der im August 2008 erfolgten Neustrukturierung des Bedienungskonzeptes , Gri-
ne Linie" im ,Stadtedreieck Lugau - Oelsnitz — Stollberg"™ wurde der gesamte Korri-
dor ,Lugau/ Oelsnitz/ Stollberg — Oberlungwitz/ Hohenstein-Ernstthal® tberplant.
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Durch MaBnahmen zur Umstrukturierung der Linien 191, 195 und 198 konnte ein
attraktiveres Angebot zwischen den Stadten Oelsnitz und Hohenstein-Ernstthal sowie
zwischen Lugau und Hohenstein-Ernstthal geschaffen werden.

Mit dem Fahrplanwechsel 2007/2008 wurden entsprechend dem Nahverkehrsplan
2006 die Linien 654 und 656 zusammengelegt.

Anderungen in der OPNV-Infrastruktur

Der im Dezember 2008 erdffnete neue ZOB am Bahnhof im Hohenstein-Ernstthal
stellt einen wesentlichen Qualitatssprung im Vergleich zur vorherigen Situation dar.
Die Verknlpfungssituation Bus/ Bahn wurde durch den Neubau der Verknipfungs-
stelle wesentlich verbessert, ferner wurden ein neues Servicegebaude, Witterungs-
schutz, Gehwege sowie Stellplatze flir Pkw und Fahrrader errichtet und die Treppen-
anlage zur Unterfiihrung Giberdacht.*®

Abbildung 2: Bahnhof Hohenstein-Ernstthal

Desweiteren wurden im Jahr 2008 die Haltestellen ,Wendeschleife Meinsdorf" in der
Gemeinde Callenberg und ,Wendeschleife Sachsenring MS" in Hohenstein-Ernstthal
ausgebaut.?’

46 Quelle: VMS, VMS mobil - Kundenzeitschrift des Verkehrsverbundes Mittelsachsen (Ausga-
be Nr. 34 / Februar 2009)

47 Quelle: Zuarbeit Autobus GmbH Sachsen - Regionalverkehr Chemnitz, Juni 2009
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3.2.2 Bedienungsangebot

3.2.2.1 Organisationsstruktur Landkreis Zwickau

Die Aufgabentragerschaft fiir den straBengebundenen OPNV lag bis zur Kreisgebiets-
reform im August 2008 bei den ehemaligen Landkreisen Chemnitzer Land und Zwi-
ckauer Land und bei der Stadt Zwickau. Seit August 2008 Ubernimmt diese Aufgabe
in der unmittelbaren Rechtsnachfolge der Landkreis Zwickau.

Die Aufgabentragerschaft flir den Stadtverkehr im Oberzentrum Zwickau liegt nach
wie vor bei der Stadt Zwickau.

Alle Linien des Landkreises sind in den Verkehrsverbund Mittelsachsen integriert.

Die Bedienung im straBengebundenen OPNV im Landkreis Zwickau (ibernehmen 95
Buslinien. Folgende Verkehrsunternehmen sind als Betreiber tatig:

Tabelle 9: Verkehrsunternehmen im Landkreis Zwickau

Konzes- davon
Verkehrs- .. Gemein- . "
sionierte Betriebshofe
unternehmen . . a8 schafts-
Linien
konz.
Regionalverkehrsbetriebe Westsach- .
52 4 Zwick
sen GmbH (RVW) wickad
Chemnitz
Autobus GmbH Sachsen - Regional- 23 4 Lugau

verkehr Chemnitz - (ASR) Zschopau
Limbach-Oberfrohna

Stadtische Verkehrsbetriebe Zwi-

ckau GmbH (SVZz) 14 3 Zwickau
REGIOBUS Mittelsachsen GmbH 4 1 Mittweida
(RBM) Hartmannsdorf
Busbetrieb Helmut Wendler Busbe- 5 Werdau
trieb (BHW)
Fritzsche GmbH (FRI) 2 Burgstadt
Kaiser-Reisen (KRZ) .
Inh. Sabine Tunger 2 2 Zwickau
Reisedienst Gerhart Kaiser GmbH

2 2 Zwick
(KAT) wickau
Chemnitzer Verkehrs- 2 3 Chemnit
Aktiengesellschaft (CVAG) "z
BVO Verkehrsbetriebe Erzgebirge 1 Aue

48 |inien im Landkreis Zwickau nach § 42 PBefG
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Konzes- davon
Verkehrs- L. Gemein- . e
sionierte Betriebshofe
unternehmen . . _ag schafts-
Linien
konz.
GmbH (BVO) Schwarzenberg
Annaberg-Buchholz
Olbernhau
City-Bahn Chemnitz GmbH (CBC) 1 Chemnitz

Gemeinschaftskonzessionen

Fir einige Linie im Landkreis bestehen Gemeinschaftskonzessionen:

e 3 Gemeinschaftskonzessionen Autobus GmbH Sachsen - Regionalverkehr Chem-
nitz/ Chemnitzer Verkehrs-Aktiengesellschaft

« 2 Gemeinschaftskonzessionen Regionalverkehrsbetriebe Westsachsen
GmbH/ Stadtische Verkehrsbetriebe Zwickau GmbH

« 1 Gemeinschaftskonzession Reisedienst Gerhart Kaiser GmbH/ Kaiser-Reisen
GmbH, Inh. Sabine Tunger

« 1 Gemeinschaftskonzession Reisedienst Gerhart Kaiser GmbH / Kaiser-Reisen
GmbH, Inh. Sabine Tunger/ Stadtische Verkehrsbetriebe Zwickau GmbH

« 1 Gemeinschaftskonzession Regionalverkehrsbetriebe Westsachsen
GmbH/ Autobus GmbH Sachsen - Regionalverkehr Chemnitz

« 1 Gemeinschaftskonzession Regionalverkehrsbetriebe Westsachsen GmbH /
REGIOBUS Mittelsachsen GmbH

3.2.2.2 Bedienungsformen

Der Busverkehr im Untersuchungsraum wird tberwiegend im Linienbetrieb mit Kon-
zessionen nach § 42 PBefG abgewickelt. Der Schulverkehr ist zu einem GroBteil in
den Linienverkehr integriert. Des Weiteren verkehren im Bedienungsgebiet der Regi-
onalverkehrsbetriebe Westsachsen GmbH (RVW) nach § 43 (2) PBefG 17 Sonderli-
nien, die zur ErschlieBung des landlichen Raumes im Schulverkehr dienen. Freige-
stellte Schilerverkehre gibt es nur in Ausnahmeféllen, diese betreffen i.d.R. die Re-
gionen in denen keine Linien- bzw. Sonderlinienverkehre bestehen (z. B. Bedienung
der OT von Waldenburg, Oberwiera und Remse etc.). Auf Relationen und zu Zeiten
geringer Nachfrage werden einzelne Kurse mit Kleinbussen bzw. mit Anruf-Sammel-
Taxen bedient.

N Mathias
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3.2.2.3 Liniennetz

Der Nahverkehrsraum wird von 72 regionalen Buslinien erschlossen. In sechs Stad-
ten werden Stadtverkehre betrieben (Fahrplanstand 2009).%°

Von den regionalen Buslinien bedienen 54 ausschlieBlich den Landkreis Zwickau. Die
Ubrigen Linien verlaufen grenziiberschreitend in den Vogtlandkreis, in den Erzge-
birgskreis, in den Landkreis Mittelsachsen, in die Stadt Chemnitz sowie in die thirin-
gischen Landkreise Altenburger Land und Landkreis Greiz.

Die Struktur des Liniennetzes zeigt im Wesentlichen eine stringente Ausrichtung auf
die Zentren Zwickau, Chemnitz, Glauchau, Werdau, Limbach-Oberfrohna und auf
den Stadteverbund ,Sachsenring" und spiegelt damit weitgehend die ehemaligen
Kreisstrukturen wider. Viele Streckenabschnitte werden durch zwei oder mehrere
Linien bedient. Insbesondere in Rdumen mit geringer Einwohnerdichte zeigen einzel-
ne Linien eine Verastelung der Linienwege.

In den Teilbereichen sind folgende Netzstrukturen erkennbar:

+ Wahrend die Linien des nordéstlichen und 6stlichen Kreisgebietes vorrangig auf
das Oberzentrum Chemnitz ausgerichtet sind, wird im westlichen und sidwestli-
chen Kreisgebiet die starke Ausrichtung des Liniennetzes auf Zwickau deutlich.

» Es bestehen ferner auch weiterhin die etablierten Linien-Verflechtungen im loka-
len Bereich zu den ehemaligen Kreisstadten Glauchau und Werdau sowie zur fri-
heren Kreisstadt Hohenstein-Ernstthal.

» Aus den Stadten Hohenstein-Ernstthal, Lichtenstein und Glauchau bestehen da-
riber hinaus gewachsenen Beziehungen in das ,Stadtedreieck Lugau — Oelsnitz -
Stollberg™ im Erzgebirgskreis.

Im Oberzentrum Zwickau verkehren vier StraBenbahn-Linien, dreizehn Stadtver-
kehrslinien und zwei Nachtbuslinien. Die Linien 13°°, 18, 21 und 29 sowie die Nacht-
buslinie A der Stadtischen Verkehrsbetriebe GmbH sind stadtgrenzentberschreitend
und bedienen einige der an die Stadt Zwickau angrenzenden Kommunen des Land-
kreises mit.

Im Nahverkehrsraum (ohne Stadt Zwickau) existieren flinf Stadtbusverkehre in
Glauchau, Limbach-Oberfrohna, Hohenstein-Ernstthal, Werdau und Crimmitschau.

4% Der Stadtverkehr Zwickau steht unter der Aufgabentrégerschaft der Stadt Zwickau, es wird
ein eigenstandiger lokaler NVP erstellt.

0 Linie 13/ 136 Gemeinschaftsgenehmigung mit der Regionalverkehrsbetriebe Westsachsen

GmbH
. Mathias
Schmechtig
* NahverkehrsConsult
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3.2.2.4 Bedienungsangebot im Regionalbusverkehr

Im Nahverkehrsraum besitzen elf Linien als regionale Linien in Ergdnzung zum
Schienenverkehr eine wesentliche Bedeutung im OPNV-System, insbesondere in der
Verbindungsfunktion zu den zentralen Orten auf einwohnerstarken Achsen. Auf die-
sen Linien wird in der Regel ein regelmaBiges, taktorientiertes Angebot vorgehalten,
welches auch an Ferientagen weitgehend identisch ist.

In den Teilraumen stellt sich die Situation sehr unterschiedlich dar.

e Im Teilraum ,Altkreis Chemnitzer Land" ist ein dichtes, wirksames Netz von min-
destens stiindlich verkehrenden Regionallinien erkennbar, welches der
polyzentralen Struktur des Altkreises und der Ausrichtung von Busachsen auf
Chemnitz geschuldet ist (Linien 105, 116, 126, 251, 253, 254, 654 und 657).

e Der Teilraum , Altkreis Zwickauer Land" verfligt Gber drei vertaktete Linien, wel-
che alle im direkten Umfeld von Zwickau verkehren und benachbarte Ortschaften
an die Kreisstadt anbinden. Die Linien 13/ 136 und 23/ 141 sind koordinierte
Stadt-Umland-Verkehre.

Im Nahverkehrsraum existieren weiterhin Linien mit einem Verkehrsangebot an
Schul- und Ferientagen, das Uber den reinen Schulverkehr hinaus geht und somit
sowohl flur den Berufs- als auch fiir den Freizeit- und Versorgungsverkehr ein gewis-
ses Grundangebot bietet. Dabei handelt es sich Uberwiegend um Relationen in die
zentralen Orte abseits der Hauptachsen.

Bei vielen Linien im Regionalbusverkehr liegt der Angebotsschwerpunkt im morgend-
lichen und mittaglichen Schulverkehr sowie im Berufsverkehr. An Samstagen, Sonn-
und Feiertagen werden diese Linien in der Regel nicht bedient. Insbesondere die Li-
nien mit Ausrichtung auf den Schilerverkehr verfligen tber keinen einheitlichen Li-
nienweg, sondern befahren eine Vielzahl unterschiedlicher Linienwege. Auf einigen
Streckenabschnitten treten zudem Uberlagerungen verschiedener Linien auf.

Der Bedienungszeitraum der Linien an Werktagen ist entsprechend den jeweiligen
Funktionen der Linien sehr unterschiedlich. Bei den auf den Schilerverkehr ausge-
richteten Linien endet die Bedienung zum Teil bereits am Nachmittag. Die vertak-
teten Linien haben einen Bedienungszeitraum von ca. 5.00 Uhr bis 20.00 Uhr. Nach
20.00 Uhr ist nur auf ausgewahlten Relationen ein Angebot vorhanden (z. B. Linien
105, 111, 112, 135, 136, 152, 193 (richtungsabhangig), 251, 254, 256, 629, 657).

N Mathias
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Tabelle 10: Buslinien mit Taktverkehr (Mo.-Fr.)

Linie Linienverlauf/ -abschnitt Takt in
Minuten
105 Glauchau - Meerane 30
116 Hohenstein-Ernstthal - Lugau - Oelsnitz 60
126 Chemnitz-Schénau - Hohenstein-Ernstthal 60
135 Zwickau - Reinsdorf - Friedrichsgriin - Vielau - Wilkau-HaBlau 605!
136/13%2 | (Zwickau -) Wilkau-HaBlau - Kirchberg - Rothenkirchen 20/ 40
(tlw. 60)
23/141 | Zwickau - Wildenfels - Hartenstein — Langenbach 60
251 Chemnitz-Schénau - Oberlungwitz — Gersdorf - Lichtenstein 60
253 Chemnitz-Schonau - Rabenstein - Limbach-Oberfrohna 60
254 Chemnitz-Ebersdorf - Zentralhaltestelle - Chemnitz-Center - Limbach- 60
Oberfrohna
629 Geithain - Rochlitz - Penig 120
Penig — Waldenburg - Glauchau 120
657 Burgstadt — Hartmannsdorf - Limbach-Oberfrohna 60; tlw. 30

3.2.2.5 Bedienungsangebot im Nachbarortsverkehr

Der Stadtverkehr Zwickau bedient im Nachbarortsverkehr mit vier Linien regelmaBig
die Kommunen Wilkau-HaBlau, Kirchberg, Hartmannsdorf, Kénigswalde und Lichten-
tanne/ Stenn sowie mit einzelnen Fahrten Werdau-Steinpleis. Dariber hinaus wird
im Nachtverkehr Wilkau-HaBlau mit der Nachtbuslinie A an Zwickau angebunden. Die
Linie 13/ 136 wird durch die Regionalverkehrsbetriebe Westsachsen GmbH (RVW)>3,
die Linien 18, 21 und 29 sowie die Nachtbuslinie A werden durch die Stadtische Ver-
kehrsbetriebe Zwickau GmbH (SVZ) betrieben.

Die Linien 13/ 136 (Zwickau - Wilkau-HaBlau - Kirchberg - Rothenkirchen) erganzen
sich montags - freitags auf dem Linienabschnitt Zwickau - Wilkau-HaBlau zu einem
20-Minuten-Takt, in unregelmaBigen Abstanden wird eine Bedienung ab/ bis Kirch-
berg bzw. Rothenkirchen vorgehalten. Der Bedienungszeitraum liegt zwischen ca.
5.00 Uhr und 23.30 Uhr. Am Samstag sowie an Sonn- und Feiertagen wird auf der
Linie 13 ein 60-Minuten-Takt angeboten, der durch Fahrten der Linie 136 verdichtet
wird.

51 mit Taktspriingen

2 im Regionalverkehr

>3 Gemeinschaftsgenehmigung der RVW und SVZ, die Verkehrsdurchfiihrung erfolgt durch
die RVW.

N Mathias
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Die Stadtverkehrslinie 18 (Neumarkt/ Zentralhaltestelle - Kénigswalde/ Hartmanns-
dorf) fahrt Montag - Freitag weitgehend in einem 60-Minuten-Takt. Das Bedienungs-
angebot liegt zwischen ca. 5.00 Uhr und 22.30 Uhr. Die Bedienung am Wochenende
und an Feiertagen erfolgt im 120-Minuten-Takt.

Die Linie 29 (Zwickau - Lichtentanne - Stenn/ Schonfels - Neumarkt — Reichenbach)
bedient den Abschnitt Zwickau - Lichtentanne - Stenn montags - freitags zwischen
ca. 4.30 Uhr und 23.00 Uhr. Wahrend die zentralen Bereiche in Lichtentanne ganz-
tags im 30-Minuten-Takt angebunden werden, wird der Bereich Stenn stindlich be-
dient. In der Hauptverkehrszeit wird das Angebot auf einen 30-Minuten-Takt ver-
dichtet. Am Samstag wird ein 60-Minuten-Takt vorgehalten, an Sonn- und Feierta-
gen erfolgt eine ausgediinnte Bedienung im 120-Minuten-Takt.

Die Nachtbuslinie A verkehrt samstags und sonntags sowie an Feiertagen und bindet
die Stadt Wilkau-HaBlau an das Oberzentrum Zwickau an. Sie verkehrt im 60-
Minuten-Takt. Der Bedienungszeitraum reicht von 0.00 Uhr bis ca. 5.00 Uhr.

3.2.2.6 Bedienungsangebot Stadtverkehre

Im Landkreis Zwickau werden insgesamt fiinf kleinere Stadtverkehre betrieben.>*

Stadtverkehr Glauchau

Der Stadtverkehr Glauchau wurde zum Fahrplanwechsel August 2009 in Teilberei-
chen neu strukturiert. Im Zuge dieser Uberarbeitung wurde die bisherige Stadtver-
kehrslinie 103 in den Fahrplan der Linie 105 integriert, die Regionalbuslinie iber-
nimmt nun verstarkt Stadtverkehrsaufgaben in Glauchau. Aus diesem Grund dient
als Grundlage fir die nachfolgende Analyse des Bedienungsangebotes im Stadtver-
kehr der Fahrplanstand Januar 2010.

Der Stadtverkehr Glauchau besteht aus den beiden Linien 101 und 102, die von den
Regionalverkehrsbetrieben Westsachsen GmbH (RVW) betrieben werden. Unterstit-
zend wirken hinsichtlich der verkehrlichen Wirkung die Regionalbuslinien 105 und
107. Der Stadtbusverkehr dient vorrangig der ErschlieBung der Kernstadt Glauchau.
Es handelt sich dabei nicht um ein flachendeckendes System aus Stadtverkehrsli-
nien, wie in anderen Stadten, sondern um eine Einzellinie (Linie 102 wird nur an drei
Tagen in der Woche betrieben).

Die Linie 101 verkehrt im Kleinbusbetrieb montags - freitags zwischen ca. 8.00 und
18.00 Uhr in einem durchgdngigen 60-Minuten-Takt. Auf weitgehend einheitlichem
Linienweg werden die Kernstadt sowie der Ortsteil Schénbdrnchen erschlossen.

54 Der Stadtverkehr der Stadt Zwickau liegt in der Aufgabentrégerschaft der Stadt Zwickau
und ist Bestandteil eines eigenstandigen NVP.

N Mathias
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Die Linie 102 verkehrt als erganzende Radiallinie montags, mittwochs und freitags
mit einem Fahrtenangebot von zwei Fahrtenpaaren, welche verkehrlich mit den Li-
nien 101 bzw. 119 verflochten sind. Beide Linien haben am Bahnhof Glauchau An-
schluss an die Linie 105 nach bzw. von Meerane.

Der Stadtverkehr erzielt eine ErschlieBungswirkung® von etwa 65%. Erschlossen
werden die sldlich des Bahnhofs liegenden Bereiche der Stadt Glauchau sowie die Seite | 39
westlich gelegenen Siedlungsbereiche Schénbdrnchen und die Auesiedlung.

Die ErschlieBung der innenstadtnahen Bereiche sowie der Robert-Koch-Siedlung
Ubernimmt die Regionalbuslinie 105. Diese verkehrt in einem dichten 30-Minuten-
Takt (Mo.-Fr.) und realisiert neben den Stadtverkehrsaufgaben zusatzlich eine um-
steigefreie Verbindung zwischen Glauchau und Meerane (Stadtzentrum und Fach-
marktzentrum). Nicht im Stadtverkehr erschlossen werden die stiddstlich der Innen-
stadt liegenden Siedlungsbereiche und Niederlungwitz. Auch dort werden die Er-
schlieBungsaufgaben vom Regionalverkehr Gilbernommen.

Stadtverkehr Limbach-Oberfrohna

Der in der Stadt Limbach-Oberfrohna vom Unternehmen Fritzsche GmbH betriebene
Stadtverkehr besteht aus zwei Linien, welche die Kernstadt sowie die westlich gele-
genen Siedlungsgebiete der Stadt erschlieBen.

Beide Linien erschlieBen als Ringlinien auf einheitlichen Linienwegen im (Linie C1)
bzw. entgegen (Linie C2) der Uhrzeigerrichtung die innenstadtnahen Bereiche der
Stadt Limbach-Oberfrohna, das sldlich gelegene Wohngebiet , Prof.-Willkomm-
StraBe", das nordlich liegende Wohngebiet ,Am Hohen Hain"™ sowie die westlichen
Siedlungsgebiete. Sie verkehren montags bis freitags im 30-Minuten-Takt, die Linie
C1 wird zwischen 9.00 und 12.00 Uhr zu einem 15-Minuten-Takt verdichtet. Sams-
tags wird ein 60-Minuten-Takt angeboten, an Sonn- und Feiertagen ist auf beiden
Linien kein Fahrtenangebot vorhanden. Der Stadtverkehr erreicht eine Erschlie-
Bungswirkung von ca. 70%.°° In den nicht vom Stadtverkehr bedienten Siedlungsbe-
reichen werden ErschlieBungsaufgaben z. T. vom Regionalverkehr Gbernommen.

Der Stadtverkehr bezieht sich ausschlieBlich auf die Kernstadt Limbach-Oberfrohna,
die eingemeindeten Stadtteile werden nicht erschlossen.

5 Erschlossene Siedlungsfldche unter Zugrundelegung eines Haltestelleneinzugsradius von
300 m.

6 Erschlossene Siedlungsflache unter Zugrundelegung eines Haltestelleneinzugsradius von

300 m.
. Mathias
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Stadtverkehr Hohenstein-Ernstthal

Ein weiterer aus zwei Linien bestehender Stadtverkehr wird in Hohenstein-Ernstthal
von der Autobus GmbH Sachsen - Regionalverkehr (ASR) betrieben. Die beiden
Ring-Radiallinien erschlieBen die Innenstadt Hohenstein-Ernstthals sowie die westli-
chen und &stlichen Siedlungsbereiche.

Die Linie 1 erschlieBt auf zwei unterschiedlichen Linienwegen im 2x60-Minuten-Takt
die Kernstadt von Hohenstein-Ernstthal sowie den &stlich liegenden Ortsteil Wisten-
brand. Die westlich der Innenstadt liegenden Siedlungen Hittengrund und Haynholz
werden mit einem reduzierten Angebot (8 Fahrten Mo.-Fr. an Schultagen) bedient.
Linie 2 verkehrt auf einheitlichem Linienweg und bindet mit 5 Fahrten montags bis
freitags die westlich liegenden Wohngebiete an die Kernstadt Hohenstein-Ernstthals
an.

Der Stadtverkehr Hohenstein-Ernstthal erreicht durch die beiden Stadtverkehrslinien
eine ErschlieBungswirkung®’ von (iber 90%. Die topografische Situation der Innen-
stadt wirkt sich positiv auf die Fahrgastakzeptanz des Stadtverkehrs aus.

Stadtverkehr Werdau

Der Stadtverkehr in Werdau wird von der Firma Helmut Wendler Busdienst gefahren
und besteht aus einer Linie (Linie 168), welche die meisten Siedlungsbereiche der
Kernstadt Werdau auf groBen Schlaufen erschlieBt und sich durch eine direkte An-
bindung der Innenstadt mit dem zentralen Einkaufsbereich auszeichnet. Die Linie
weist keine durchgangige Vertaktung auf und verkehrt auf unterschiedlichen Linien-
wegen. Zum Fahrplanwechsel Dezember 2009 wurde die Stadtlinie mit einer Verein-
heitlichung des Linienweges und einer transparenteren Fahrplangestaltung tberar-
beitet.

Der Stadtverkehr Werdau erreicht eine ErschlieBungswirkung®® von etwa 85%. Nicht
vom Stadtverkehr erschlossen sind die westlich des Bahnhofs liegende Werdauer
Waldsiedlung sowie zum Teil die norddstlichen Siedlungsbereiche der Stadt.

Wesentliche ErschlieBungsfunktionen werden auch von den in der Stadt Werdau ver-
kehrenden Regionallinien ibernommen.

57 Erschlossene Siedlungsfldche unter Zugrundelegung eines Haltestelleneinzugsradius von
300 m.

58 Erschlossene Siedlungsflache unter Zugrundelegung eines Haltestelleneinzugsradius von
300 m.
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Stadtverkehr Crimmitschau

Der Stadtverkehr Crimmitschau besteht aus einer Linie (128). Zum Fahrplanwechsel
Dezember 2008 wurde der Stadtverkehr in seinem Angebot mit 13 stindlichen, tlw.
vertakteten Fahrten nennenswert verbessert, wobei drei Fahrten auf einem differen-

zierten Linienweg verkehren. Der Stadtverkehr bezieht sich nahezu auss
auf die Kernstadt, die eingemeindeten Stadtteile werden nicht angebund
erreicht eine ErschlieBungswirkung® von ca. 70%.

Umfangreiche ErschlieBungsfunktionen tGben dariiber hinaus die Regiona
160 und 170 aus.

3.2.3 Verknupfungspunkte

chlieBlich
en. Die Linie

llinien 159,

Systemverkntpfungen/ Schnittstellen bestehen an den in Tabelle 11 aufgefiihrten

Bahnhofen, Haltepunkten und Haltestellen.

Tabelle 11: Verkniipfungspunkte im Landkreis Zwickau®®

Glauchau, Bahnhof:

* Verknipfungspunkt der KBS 510 und KBS 523 mit den Stadtverkehrslinien
101 und 102 sowie mit den Regionalverkehrslinien 105, 107, 108, 109, 111,
112, 119, 629.

Hohenstein-Ernstthal, Bahnhof:

« Verknupfungspunkt der KBS 510 und 540 mit den Stadtverkehrslinien 1 und
2 sowie mit den Regionalverkehrslinien 113, 115, 116, 120, 122, 124, 125,
126, 191, 256.

Limbach-Oberfrohna, Rathaus:

« Verknupfungspunkt der Stadtverkehrslinien C1 und C2 und der Linien 122,
123, 253, 254, 256, 526 (Bahnersatzverkehr), 656 und 657.

Crimmitschau, Bahnhof:

* Verknipfungspunkt zwischen der KBS 530 mit der Stadtverkehrslinie 128
sowie den Regionalbuslinien 119, 158, 159, 160, 170, 171 (und 354).

> Erschlossene Siedlungsflache unter Zugrundelegung eines Haltestelleneinzugsradius von

300 m.

60 Es sind alle Linien aufgefiihrt, die den Verkniipfungspunkt bedienen. Nicht beriicksichtigt

ist, ob eine direkte zeitliche Verknipfung gegeben ist.
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Werdau, Bahnhof:

e Verknilipfungspunkt zwischen der KBS 530 mit der Stadtverkehrslinie 168
sowie den Regionalbuslinien 129, 160, 161, 162, 163, 164, 165, 167 und
169.

Seite | 42 Werdau, Johannisplatz:

e Verknipfungspunkt zwischen der Stadtverkehrslinie 168 mit den Regional-
buslinien 129, 160, 162, 163, 164, 165 und 167.

Wilkau-HaBlau, Stadtzentrum:

e Verknipfungspunkt zwischen der KBS 535 und den Linien 13, 135, 136,
137, 148 und 156

Meerane, Markt:

e Verknipfungspunkt der Linien 105, 106, 110, 170 und der Sonderlinien -
speziell im Schilerverkehr

Lichtenstein, Bahnhof:

* Verknupfungspunkt der KBS 523 mit den Linien 108, 115, 117, 118 und
152/251.

Oberlungwitz, Rathaus:

e Verknilpfungspunkt der Linien 125 und 152/251.

Kirchberg, Wartehalle bzw. Post:
e Verknipfungspunkt der Linien 136, 156, 177

Waldenburg, Markt:

e Verknipfungspunkt der Linien 110, 112, 123, 120, 325, 629 sowie anderer
Sonderlinien und freigestellter Schiilerverkehre

Insbesondere im Schiilerverkehr existieren weitere Verknipfungshaltestellen an de-
nen relevante Umsteigebeziehungen bestehen (z. B. Langenchursdorf, Wolfs-
schlucht).

. Mathias
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4 Nachfragesituation

Nachfolgend werden die wesentlichen Eckpunkte der Nachfragesituation im Landkreis
Zwickau zusammenfassend dargestellt. Als Datengrundlage dient die Verkehrserhe-
bung des VMS von 2002/2003°,

Flr eine grundsatzliche Bewertung im Rahmen der Fortschreibung des Nahverkehrs- Seite | 43
plans sind die vorliegenden Daten ausreichend. In der Detailbetrachtung einzelner

Linien und Regionen ist zu berlicksichtigen, dass sich seit der VMS-Verbunderhebung

Angebot und Liniennetz teilweise wesentlich geandert haben, so dass es in Folge von

Netz-/ Angebotsveranderungen zu Verschiebungen bzw. Veranderungen der Nach-

frage gekommen sein dirfte.

Nach Einschatzung der Verkehrsunternehmen ist die Nachfragesituation im Busver-
kehr des Landkreises Zwickau innerhalb der letzten Jahre weitgehend stabil geblie-
ben. Leichte Rickgdnge sind in den vom Schulverkehr gepragten Linien festzustel-
len.

Eine detaillierte Darstellung der Nachfragesituation mit Stand 2002/2003 nach den
damaligen Landkreisen Chemnitzer Land und Zwickauer Land ist den Nahverkehrs-
planen 2006 zu enthehmen.

4.1 Linienbezogene Nachfrage

Die héchste Nachfrage im Nahverkehrsraum des Landkreises Zwickau zeigt der
Raum Glauchau - Meerane. Die Linie 105 (Glauchau - Meerane) weist hierbei mit
annahernd 427.000 Fahrgasten pro Jahr mit Abstand die starkste Fahrgastnachfrage
(Gesamtnachfrage) auf. Die Linie verbindet mit einem attraktiven und Gbersichtli-
chen Bedienungsangebot die Kernstadt von Glauchau mit dem Zentrum und den
westlich des Zentrums gelegenen dicht besiedelten Wohngebieten von Meerane so-
wie dem Fachmarktzentrum.

Annahernd 270.000 Fahrgaste pro Jahr verkehren im Stadtverkehr Glauchau. Die
Linie 103 hatte zum Zeitpunkt der Verbunderhebung mit etwa 230.000 Fahrgasten
die hochste Nachfrage im Stadtverkehr. Zum Fahrplanwechsel August 2009 Uber-
nahm die Regionalbuslinie 105 die ErschlieBungsaufgaben der Linie 103 in Glauchau.

61 Quelle: Verkehrsverbund Mittelsachsen GmbH, Vorbereitung und Durchfiihrung statisti-
scher Erhebungen im Verbundraum des Verkehrsverbundes Mittelsachsen 2002/03 - Ab-
schlussbericht, ISUP Ingenieurbiro fir Systemberatung und Planung GmbH (Dresden,

01/2004)
I Mathias
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Als zentrenverbindende Linie im Norden des Landkreises hat die Linie 160 (Fraureuth
- Werdau - Crimmitschau - Gdsau) mit gut 205.000 Fahrgasten pro Jahr eine lber-
durchschnittliche Nachfrage. Die zwischen Fraureuth und Gdsau verkehrende Linie
dient im Wesentlichen der Anbindung der an die Mittelzentren Werdau und Crimmit-
schau angrenzenden Kommunen an die Arbeitsplatz- und Versorgungsschwerpunkte
der Region.

4.2 Bewertung der Nutzungsintensitat

In den Nahverkehrsplédnen 2006 der ehemaligen Landkreise Chemnitzer Land und
Zwickauer Land wurde auf der Grundlage der VMS-Verbunderhebung 2002/ 2003
eine Bewertung der OPNV-Nutzungsintensitat, d.h. der Marktausschdpfung im SPNV
und im straBengebundenen OPNV, nach Stadten und Gemeinden vorgenommen.
Nachfolgend werden die wichtigsten Ergebnisse dargestellt.

« Die gréBte Nutzungsintensitdt im Gesamt-OPNV im Landkreis Zwickau erreicht
die Stadt Wilkau-HaBlau (2003 etwa 55 Ein-/ Aussteiger pro Einwohner und
Jahr). Es ist anzunehmen, dass die hohen Kennwerte auf die rdumliche Nahe zum
Oberzentrum Zwickau sowie auf die, gegeniiber den anderen Landkreisgemein-
den, deutlich héhere Bevédlkerungsdichte und die gute ErschlieBungswirkung (Bus
und Bahn) zuriickzufihren sind.

« Uberdurchschnittlich hohe Werte der OPNV-Nutzung sind bei Stadten und Ge-
meinden im direkten Umfeld der Oberzentren Chemnitz und Zwickau festzustel-
len (Wilkau-HaBlau 55 Fahrten pro Einwohner und Jahr, Glauchau 54, Hohen-
stein-Ernstthal 47, Lichtentanne 44, Limbach-Oberfrohna 35)

« Gering ausgepréagt ist die OPNV-Nutzung in den ladndlich gepréagten und nur vom
Busverkehr erschlossenen Gemeinden (Callenberg, Schénberg, Oberwiera,
Langenbernsdorf, Neukirchen und Dennheritz mit jeweils rund 10 Fahrten pro
Einwohner und Jahr bzw. weniger im Jahr 2003).

« Die an das SPNV-Netz angebundenen Stadte und Gemeinden sind in der Tendenz
durch eine héhere Marktausschdpfung im Gesamt-OPNV gepréagt.

4.3 Nachfragesituation und Nutzerverhalten in den
Stadtverkehren

Stadtverkehr Glauchau

Der Stadtverkehr Glauchau wurde im August 2009 grundlegend modifiziert. 2003 lag
die Fahrgastnachfrage im Stadtbusverkehr Glauchau bei etwa 270.000 Einsteigern
pro Jahr (inkl. der damaligen Linien 103), was im Vergleich zu den anderen Stadt-
verkehren im Landkreis Zwickau als Gberdurchschnittlich hoch zu bewerten ist.
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Stadtverkehr Limbach-Oberfrohna

Der Stadtbusverkehr Limbach-Oberfrohna weist mit etwa 160.000 Einsteigern pro
Jahr (Stand 2003) die zweithéchste Fahrgastnachfrage bei den Stadtverkehren im
Landkreis Zwickau auf. Die Nachfrage verteilt sich relativ gleichmaBig auf die Stadt-
linien C1 und C2, wobei die Linie C2 mit gut 85.000 Fahrgasten pro Jahr die etwas
héhere Nachfrage generieren kann.

Obwohl auch am Samstag ein vergleichsweise gutes Bedienungsangebot vorgehalten
wird, ist die Nachfrage im Verhaltnis zu den Werktagen gravierend gering (Samstag
rund 11 % der Mo-Fr-Nachfrage).

In Limbach-Oberfrohna erreicht der Umsteigeverkehr einen Anteil von gut 15%. Die
Ndhe zur Stadt Chemnitz lasst darauf schlieBen, dass der vergleichsweise hohe Um-
steiger-Anteil auf das Umsteigen in Richtung Oberzentrum zurickzufiihren ist.

Dominierender Wegezweck an Wochentagen ist der Einkaufs- und Besorgungsver-
kehr mit ca. 59 % aller Fahrten. Der Stadtverkehr Limbach-Oberfrohna ist somit ein
ausgepragter ,Einkaufsbus®™. Der Wegezweck ,Freizeit/ Urlaub™ hat einen Anteil von
ca. 25%, Fahrten zur Schule und Ausbildung einen Anteil von insgesamt ca. 10%.

Stadtverkehr Hohenstein-Ernstthal

Insgesamt erreicht der Stadtverkehr Hohenstein-Ernstthal eine Gesamtnachfrage
von etwa 90.000 Einsteigern pro Jahr. Die groBte Fahrgastnachfrage besitzt mit an-
nahernd 90 % die Stadtbuslinie 1.

Die Wochenendverkehrstage Samstag und Sonn-/ Feiertag weisen im Verhaltnis zu
den Werktagen (Montag - Freitag) eine deutlich geringere Nachfrage auf, da das Be-
dienungsangebot am Wochenende extrem ausgediinnt wird (Samstag rund 5 % der
Mo-Fr-Nachfrage).

Auf beiden Stadtverkehrslinien ist der Umsteigeverkehr mit maximal ca. 5% ver-
gleichsweise gering und deutet auf eine hohe Bedeutung des Stadtverkehrs flir die
lokale Verkehrsnachfrage hin.

Der Stadtverkehr Hohenstein-Ernstthal erreicht im Vergleich zu anderen Stadtver-
kehren eine etwas breitere Zielgruppenausrichtung. Neben der Zielgruppe , Einkauf/
Besorgung" (ca. 46% aller Wege) nehmen auch die Fahrten mit dem Wegezweck
JFreizeit/ Urlaub™ (ca. 24 %) und Fahrten zur Schule und Ausbildung (ca. 21 %) ho-
he Stellenwerte ein.

Stadtverkehr Crimmitschau

Mit etwa 49.000 Fahrgasten im Jahr (Stand 2003) weist der Stadtverkehr Crimmit-
schau eine geringe jahrliche Gesamtnachfrage auf.

Der Stadtverkehr wird nahezu ausschlieBlich systemintern genutzt, was der sehr
geringe Umsteigeanteil von unter 2 % belegt.

N Mathias
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Dominierender Wegezweck an Wochentagen ist mit etwa 80 % aller Fahrten der Ein-
kaufs- und Besorgungsverkehr. Auch der Stadtverkehr Crimmitschau ist somit ein
ausgepragter ,Einkaufsbus®. Fahrten zur Schule und Ausbildung sind mit weniger als
1% deutlich unterreprasentiert.

Seite | 46 Stadtverkehr Werdau

Auch der Stadtverkehr Werdau erreicht mit ca. 48.000 Fahrgasten im Jahr eine ge-
ringe Gesamtnachfrage.

Ahnlich wie der Stadtverkehr Hohenstein-Ernstthal hat auch der Stadtverkehr Wer-
dau eine etwas breitere Zielgruppenausrichtung. Zwar dominiert der Einkaufs- und
Besorgungsverkehr mit etwa 50 %, aber sowohl der Freizeitverkehr (ca. 31 %) als
auch der Schul- und Ausbildungsverkehr (ca. 12 %) nehmen maBgeblich Anteil am
Verkehrsaufkommen im Stadtverkehr.
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5 Starken-/ Schwachen-Analyse

Seit der Bewertung des OPNV im Rahmen der letzten Fortschreibung der Nahver-
kehrspléne im VMS in den Jahren 2005/2006 hat sich das OPNV-Angebot punktuell
verandert.

In den folgenden Kapiteln sind Kernaussagen der Starken-/ Schwachenanalyse im
Landkreis Zwickau dargestellt (Stand 2009).

Eine vertiefende Bewertung der Starken und Schwéchen im OPNV nach den beiden
Teilrdumen ,Altkreis Zwickauer Land" und ,Altkreis Chemnitzer Land" (Stand
2005/2006) ist den Nahverkehrsplanen 2006 zu entnehmen.

5.1 Bewertung der Regionalbusverkehre

5.1.1 ErschlieBungsqualitat

Die zentralen Siedlungsbereiche im Landkreis Zwickau sind auf Basis der Regional-
bus- und Stadtbus-Haltestellen sowie der SPNV-Haltepunkte raumlich gut durch den
OPNV erschlossen.

Die raumliche Lage des Landkreises zwischen den beiden Oberzentren Chemnitz und
Zwickau sowie die starke Ausrichtung der OPNV-Struktur auf die Oberzentren tragt
wesentlich zur ErschlieBung des Landkreises und insbesondere der an die beiden
Oberzentren angrenzenden Gemeinden bei.

Eine hohe ErschlieBungswirkung geht zudem vom Nachbarortsverkehr des Stadtbus-
verkehrs Zwickau aus, der Wilkau-HaBlau (Linie 13/ 136), Hartmannsdorf und Ko-
nigswalde (Linie 18) sowie Lichtentanne und Stenn (Linie 29) direkt an das Ober-
zentrum Zwickau anbindet.

ErschlieBungsdefizite gibt es in den noérdlichen, weniger dicht besiedelten Landkreis-
gebieten. Traditionell nicht durch den Regionalverkehr erschlossen sind die nérdli-
chen Ortsteile Neukirchen und Breitenbach, die noérdlichen Ortsteile von Waldenburg
sowie die um Remse liegenden Bereiche. ErschlieBungsaufgaben im Schulverkehr
werden hier z. T. durch Sonderlinien Gibernommen.

Nicht direkt im OPNV-Netz erschlossen sind auBerdem die Ortschaften Wulm und
Berthelsdorf der norddstlichen an die Stadt Zwickau angrenzenden Gemeinde
Mdilsen.
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5.1.2 Bedienungs- und Verbindungsqualitat

Anbindung der Mittelzentren

Insgesamt ist ein GroBteil der Stadt-/ Gemeindehauptorte im Landkreis Zwickau
mindestens stindlich an ihr zugehoériges Mittelzentrum angebunden. Einige der Li-
nien verfligen dabei Gber ein vertaktetes Bedienungsangebot.

Fir mehrere Stadte und Gemeinden stellt eine umsteigefreie Verbindung das Grund-
angebot in die Mittelzentren dar. Auf einigen Relationen sind die Mittelzentren nur
mit einmaligem Umsteigen erreichbar, einige Direktverbindungen werden nur zeit-
weise angeboten.

Mittelzentrum Glauchau

Das Mittelzentrum Glauchau ist aus den meisten Stadt-/ Gemeindehauptorten des
mittelzentralen Bereiches mindestens stiindlich erreichbar. Ausnahmen bilden die

Gemeinden Niederfrohna, Oberwiera und Schénberg. Hier bestehen lediglich unre-
gelmaBige Anbindungen an das Mittelzentrum.

Fur die Verbindungen von Lichtenstein und St. Egidien wirkt sich die Bedienungsqua-
litat der City-Bahn (KBS 523) positiv aus. Zwischen Meerane und Glauchau bietet die
Linie 105 einen 30-Minuten-Takt.

Lediglich aus Lichtenstein, Hohenstein-Ernstthal Bahnhof, St. Egidien Bahnhof, Mee-
rane, Waldenburg und Remse ist das Mittelzentrum i.d.R. umsteigefrei erreichbar,
far alle anderen Kommunen ist mindestens ein einmaliger Umstieg erforderlich.

Mittelzentraler Stadteverbund ,Sachsenring™

Fir die Bewertung der Verbindungsqualitat zu den Stadten des Mittelzentralen Stad-
teverbundes ,Sachsenring" sind lediglich die angrenzenden Gemeinden Bernsdorf,
Callenberg, Gersdorf, und Oberlungwitz relevant.

Die jeweiligen Stadte des Mittelzentralen Stadteverbundes ,Sachsenring" sind aus
allen umliegenden relevanten Stadt-/ Gemeindehauptorten regelmaBig stindlich er-
reichbar. Positiv wirken sich hier die stiindlichen Vertaktungen der Regionallinien 116
und 251 fir die Anbindung von Bernsdorf und Gersdorf an Lichtenstein aus.

GrdBere Bedienungslicken bestehen in der Anbindung von Callenberg in Richtung
des zugehorigen Mittelzentrums Hohenstein-Ernstthal.

Von fast allen relevanten Stadt-/ Gemeindehauptorten ist das zugehoérige Mittelzent-
rum ohne Umsteigen zu erreichen. Einzige Ausnahme bildet hier Gersdorf, von dem
aus Lichtenstein durch mindestens einmaliges Umsteigen zu erreichen ist.

Mittelzentrum Limbach-Oberfrohna

Die Gemeinde Niederfrohna (mittelzentraler Bereich im Landkreis Zwickau) ist unre-
gelmadBig und mit einzelnen Bedienungsliicken an das relevante Mittelzentrum Lim-
bach-Oberfrohna angebunden. Aufgrund der Linienfiilhrung sind die Fahrzeiten teil-
weise vergleichsweise lang. Das Mittelzentrum ist umsteigefrei erreichbar.
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Mittelzentrum Werdau

Die Mehrheit der Stadt-/ Gemeindehauptorte im mittelzentralen Bereich verfigt Gber
ein stindliches Bedienungsangebot mit einmaliger Umsteigeerfordernis in Richtung
des Mittelzentrums Werdau. Einige der betroffenen Kommunen haben ein in Ansat-
zen stiindliches Angebot, welches jedoch zum Teil erhebliche Liicken aufweist. Ledig-
lich einzelne Fahrten bilden das Bedienungsangebot auf der Relation Neukirchen
nach Werdau. Hier wird die Bedienungsqualitdt als unzureichend bewertet.

Aus Richtung Crimmitschau bietet sich durch Uberlagerung der Angebote im SPNV
und Busverkehr ein 30-/ 60-Minuten-Takt.

Umsteigefreie Verbindungen bestehen von Langenbernsdorf, Crimmitschau und
Fraureuth. Von allen anderen Stadt-/Gemeindehauptorten ist Werdau i.d.R. mit ei-
nem einmaligen Umsteigen zu erreichen. Bei den Verbindungen aus Hirschfeld,
Kirchberg, Miilsen und Neukirchen bestehen viele Verbindungen mit unattraktiven
Umsteigezeiten (> 20 Minuten).

Bei SPNV-Verbindungen wirkt sich die periphere Lage des Bahnhofs Werdau grund-
satzlich nachteilig aus, so dass in Werdau i. d. R. ein zusatzlicher Umsteigevorgang
in Richtung Innenstadt erforderlich ist.

Mittelzentrum Crimmitschau

Fur die Bewertung der Verbindungsqualitéat zum Mittelzentrum Crimmitschau (Lage
am nordwestlichen Rand des Landkreises) sind lediglich die angrenzenden Gemein-
den Dennheritz, Neukirchen und Langenbernsdorf relevant.

Von Neukirchen besteht i. d. R. ein regelmaBiges stlindliches und umsteigefreies
Bedienungsangebot.

Aus Dennheritz ist Crimmitschau regelmaBiges alle zwei Stunden mit einmaligem
Umstieg in Meerane zu erreichen. Dariber hinaus gibt es eine direkte, jedoch sehr
unregelmdBig verkehrende Verbindung.

Aus Langenbernsdorf besteht jede bis mindestens alle zwei Stunden ein Angebot in
Richtung des Mittelzentrums, es ist mindestens ein einmaliger Umstieg erforderlich.

Anbindung der Oberzentren

Oberzentrum Zwickau

In der Regel wird ein stiindliches Angebot aus den relevanten Kommunen in Rich-
tung des Oberzentrums Zwickau gewahrleistet. Wilkau-HaBlau und Lichtentanne pro-
fitieren durch die Einbindung in den Stadtverkehr Zwickau und verfiigen Uber eine
20- bzw. 30-minitige Taktverbindung in das Oberzentrum. Ein vertaktetes stindli-
ches Bedienungsangebot besteht von Wildenfels und Lichtenstein nach Zwickau.

Auf der zentrenverbindenden Relation Glauchau - Zwickau verkehrt halbstlindlich die
Regionalbahn RB 30 (Zwickau — Dresden). Verdichtet wird das Angebot durch eine
stindliche Verbindung des Regionalexpress Nirnberg — Dresden.
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Aus Meerane werden etwa drei Verbindungen pro Stunde in/ aus Richtung Zwickau
vorgehalten, etwa die Halfte der Verbindungen mit dem SPNV bzw. mit Umstieg auf
den SPNV.

Nur wenige Orte verfiigen lediglich Gber ein unregelmaBiges Bedienungsangebot in/
aus Richtung Zwickau (z. B. Langenbernsdorf, LangenweiBbach). Die Verbindungen
von Oberwiera, Remse und Schdénberg weisen im Tagesverlauf groBere Bedienungs-
[icken auf.

Das Oberzentrum ist aus fast allen Stadt- und Gemeindehauptorten des Landkreises
mit maximal einem Umstieg erreichbar. Aus den im Verdichtungsraum Zwickau gele-
genen Kommunen bestehen weitgehend umsteigefreie Anbindungen.

Bei Umsteigeverbindungen zwischen Fraureuth und Zwickau sind vielfach Verbindun-
gen mit unattraktiven Umsteigezeiten (> 20 Minuten) festzustellen.

Im Hinblick auf die allgemeine Zunahme des oberzentral orientierten Einkaufs- und
Freizeitverkehrs am Abend ist als Schwache einzustufen, dass auf den meisten Bus-
linien im Regionalverkehr bereits zwischen 19.00 und 20.00 Uhr (am Samstag zum
Teil deutlich friher) das Angebot eingestellt wird. Lediglich der SPNV bietet einen
ldngeren Bedienungszeitraum. Im Busverkehre wurden die Angebote vor dem Hin-
tergrund der sukzessiv riicklaufigen Nachfrage und der eingeschrankten Finanzie-
rungsmaoglichkeiten in den letzten Jahren angepasst.

Oberzentrum Chemnitz

Fir die Bewertung der Verbindungsqualitat zum Oberzentrum Chemnitz sind lediglich
die im Verdichtungsraum Chemnitz gelegenen Stadte und Gemeinden sowie die Ge-
meinde Callenberg relevant.

Aus den Stadten Limbach-Oberfrohna, Hohenstein-Ernstthal und Oberlungwitz ist
das Oberzentrum mindestens durch ein stiindliches vertaktetes Angebot zu errei-
chen. Von Limbach-Oberfrohna aus verkehrt zudem eine Schnellbus-Linie (Linie 526)
als Bahnersatzverkehr mit einer Reisezeit von nur 30 Minuten.

Aus fast allen anderen Kommunen besteht i. d. R. ein unvertaktetes stiindliches An-
gebot, nur aus der Gemeinde Niederfrohna wird lediglich ein unregelmaBiges Bedie-
nungsangebot vorgehalten.

Fur die Stadte Hohenstein-Ernstthal, Oberlungwitz und Limbach-Oberfrohna stellt
das Grundangebot flr Fahrten in das Oberzentrum Chemnitz i. d. R. eine umsteige-
freie Verbindung dar. Aus den anderen Stadt-/ Gemeindehauptorten ist ein einmali-
ger Umstieg erforderlich.

Bei Umsteigeverbindungen aus Waldenburg, Callenberg und Gersdorf nach Chemnitz
sind vielfach Verbindungen mit unattraktiven Umsteigezeiten (> 20 Minuten) festzu-
stellen.
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5.1.3 Parallelverkehre

Auf einigen OPNV-Korridoren im Landkreis Zwickau bestehen parallele Linienwegfiih-
rungen des SPNV und des Busverkehrs. In der Regel ist die konkurrierende Wirkung
in diesen Bereichen eher gering, da die Bahn in Folge der Lage der Haltepunkte teil-
weise keine umfassende ErschlieBungswirkung erreicht. In diesen Bereichen dient
der Busverkehr u. a. der FeinerschlieBung.

Im nordéstlichen Kreisgebiet bestehen sowohl raumlich als auch zeitlich Parallelver-
kehre zur KBS 510 (,,Sachsen-Franken-Magistrale™), deren konkurrierende Wirkung
zum Teil als hoch eingestuft wird. Die Bahn erreicht aufgrund der Anzahl an Halte-
punkten in diesem Bereich eine relativ hohe ErschlieBungswirkung. Der Busverkehr
erreicht aufgrund der peripheren Lage einiger Bahnhofe eine hohere ErschlieBungs-
wirkung gegeniber dem Bahnverkehr und erschlieBt zusatzlich abseits der Bahn ge-
legene Siedlungsbereiche.

Gleiches gilt fiir die Uberlagerung der Buslinien 108, 115 und 139 mit der KBS 523
zwischen Glauchau, St. Egidien bzw. Stollberg und Lichtenstein.

Auf allen anderen Abschnitten mit erkennbaren Parallelverkehren ist deren konkur-
rierende Wirkung gering.

In allen betroffenen Korridoren mit Parallelverkehren zwischen Bahn und Bus ist zu
prufen, inwiefern, unter Berlicksichtigung erforderlicher paralleler Linienfihrungen
(z. B. Schilerverkehre), konkurrierende Verkehrsleistungen abgebaut werden kon-
nen. In den Bahnkorridoren ist der Bahnverkehr gegeniiber dem Busverkehr zu prio-
risieren, sofern dieser nicht Bedienungsfunktionen bernimmt, die der Bahnverkehr
nicht erfiillen kann (z. B. FeinerschlieBung).

5.2 Bewertung der Stadtverkehre

Im Rahmen der Nahverkehrsplanung wurden 2005/06 alle flinf Stadtverkehre im
Kreisgebiet hinsichtlich Bedienungsangebot, Transparenz und Nachfragewirksamkeit
analysiert und bewertet.®? Im folgenden Kapitel werden die Ergebnisse der Stirken-
und Schwachen-Analyse sowie besondere Auffalligkeiten dargestellt.

62 Der Stadtverkehr der Stadt Zwickau liegt in der Aufgabentrégerschaft der Stadt Zwickau

und ist Bestandteil eines eigenstandigen NVP.
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Stadtbusverkehr Glauchau

Hinweis: Durch die Umstrukturierungen zum Fahrplanwechsel August 2009 ergeben
sich maBgebliche Anderungen in der Zuordnung des Fahrgastaufkommens im Stadt-
verkehr Glauchau zu den Linien. Der Regionalverkehr ibernimmt einen groBBen Anteil
der Nachfrage (Linie 105 in dichtem Takt). Aktuelle Zahlen zur Fahrgastnachfrage
liegen derzeit noch nicht vor, daher wird auf Aussagen hinsichtlich der Marktaus-
schopfung an dieser Stelle verzichtet.

Im Stadtverkehr Glauchau sind vorrangig folgende Starken und Schwachen heraus-
zustellen:

e attraktives und transparentes Bedienungsangebot auf den Stadtbuslinien 101 mit
weitgehend einheitlichem Linienweg®

« Regionalbuslinie 105 erschlieBt im 30-Minuten-Takt weite Teile der Kernstadt und
Ubernimmt Stadtverkehrsaufgaben

« die Linie 102 verkehrt nur an ausgewahlten (drei) Tagen und hat lediglich ergan-
zenden Charakter

e undifferenzierte Linienbezeichnung im Stadtverkehr (kein ,Produkt" erkennbar)
e kein Angebot am Wochenende

e systematische Verknipfung der Stadtverkehrslinien am Bahnhof Glauchau zur
Linie 105 in/ aus Richtung Meerane, die Linie 101 hat auBerdem Anschluss zur
KBS 523 (CityBahn Chemnitz)

« befriedigende ErschlieBungsqualitat von etwa 65 % im Stadtbusverkehr

e ErschlieBung der innenstadtnahen Bereiche sowie der Robert-Koch-Siedlung ist
durch die Regionalbuslinie 105 gewahrleistet

e ErschlieBungsdefizite im Stadtbusverkehr bestehen nérdlich der Bahnstrecke so-
wie stddstlich der Innenstadt (ErschlieBung durch Regionalbus weitgehend ge-
wahrleistet, tendenziell geringe Potenziale)

« die Infrastruktur ist gréBtenteils nicht barrierefrei ausgestaltet

63 Die Linie 101 verkehrt im Kleinbusbetrieb.
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Stadtbusverkehr Limbach-Oberfrohna

» der Stadtverkehr erreicht eine Nachfrage von rund 160.000 Fahrgasten im Jahr
o ausgeglichene Nachfrage Uber beide Stadtverkehrslinien

« die Marktausschépfung liegt bei 8 Fahrten pro Einwohner und Jahr
o unterdurchschnittliche Marktausschépfung im Vergleich zu anderen Stadtbus- Seite | 53
verkehren in der gleichen GréBenordnung und mit entsprechender Zentralitat

und Struktur

o auch im Vergleich zu anderen Stadtverkehren im VMS-Gebiet vergleichsweise
geringe Marktausschépfung

o aktivierte Nachfrage entspricht nicht der Qualitat des Stadtverkehrsangebotes
(durchgéngig 30-Min.-Takt, 15-Minuten-Takt vormittags auf C1)

+ dominierender Wegezweck lber alle Verkehrstage ist der Einkaufs- und Besor-
gungsverkehr

o Stadtverkehr Limbach-Oberfrohna ist , Einkaufsbus"

« attraktives Bedienungsangebot mit dichter Vertaktung und einheitlichen Linien-
wegen im Stadtverkehr

- Defizite in der Netzgestaltung durch teilweise umwegige Linienfiihrung und Uber-
lagerung der Linien

» sehr geringe Fahrgastnachfrage am Samstag im Vergleich zur Gesamtfahrgast-
nachfrage trotz angebotenem 60-Minuten-Takt auf beiden Linien

+ kein Bedienungsangebot am Sonntag

+ befriedigende ErschlieBungsqualitat von etwa 70 % im Stadtbusverkehr (nur
Kernstadt)

+ keine ErschlieBung der eingemeindeten Stadtteile im Stadtbusverkehr (Erschlie-
Bung z. T. durch Regionalbusse gewdhrleistet)

« negativ wirkt sich das Fehlen eines nutzergerecht ausgebauten und betrieblich
optimalen ZOB am Rathaus aus

N Mathias
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Marktausschopfung

(Fahrgaste pro Einwohner und Jahr)
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Marktausschépfung der Stadtverkehre im Landkreis Zwickau (Stand 2006) im Vergleich mit
anderen Stadtbusverkehren im VMS-Gebiet und mit anderen ausgewéhlten Stadtbusverkehren
in Klein- und Mittelstédten64

Stadtbusverkehr Hohenstein-Ernstthal

e der Stadtverkehr erreicht eine Nachfrage von rund 90.000 Fahrgasten im Jahr

« ca. 88 % der Gesamtnachfrage entfallt auf die Stadtbuslinie 1

« die Marktausschépfung liegt bei 8 Fahrten pro Einwohner und Jahr

o unterdurchschnittliche Marktausschépfung im Vergleich zu anderen Stadtbus-
verkehren in der gleichen GréBenordnung und mit entsprechender Zentralitat

und Struktur

o auch innerhalb des VMS-Gebietes erreicht der Stadtbusverkehr in Hohenstein-
Ernstthal einen geringen Wert

64 Datenquelle: Nahverkehrspléne der acht Landkreise im VMS-Gebiet 2006 (Planungsgruppe
Nord, Kassel; im Auftrag des Verkehrsverbundes Mittelsachsen)
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Madngel in der Transparenz des Stadtverkehrs aufgrund fehlender Vertaktung und
unregelmaBiger Bedienung zweier Linienwege

stark eingeschranktes Angebot am Wochenende auf der Stadtverkehrslinie 1,
Linie 2 ist am Wochenende ohne Bedienungsangebot

Anschluss der Stadtverkehrslinien am Bahnhof Hohenstein-Ernstthal

deutliche Verbesserung der Umsteigesituation Bus/ Bahn seit Er6ffnung des neu-
en ZOB Hohenstein-Ernstthal (modernes Erscheinungsbild, hohe Qualitat hin-
sichtlich des baulichen Zustands)

sehr hohe ErschlieBungswirkung von lGber 90 % im Stadtbusverkehr

Stadtbusverkehr Werdau

der Stadtverkehr (Linie 168) erreicht eine Nachfrage von rund 48.000 Fahrgasten
im Jahr

die Marktausschopfung liegt bei 2 Fahrten pro Einwohner und Jahr

o deutlich unterdurchschnittliche Marktausschépfung im Vergleich zu anderen
Stadtbusverkehren in der gleichen GréBenordnung und mit entsprechender
Zentralitat und Struktur

o geringster Wert innerhalb des VMS-Gebietes

der Stadtverkehr ist trotz der im Dezember 2009 realisierten Verbesserungen
aufgrund der nur in Ansatzen vorhandenen Vertaktung und der uneinheitlichen,
umwegigen Linienflihrung weiterhin nicht attraktiv genug, um zusatzliche (neue)
Kundengruppen ansprechen zu kdénnen

undifferenzierte Linienbezeichnung im Stadtverkehr (kein ,Produkt™ erkennbar)
am Wochenende kein Bedienungsangebot

hohe ErschlieBungswirkung von etwa 85 % im Stadtbusverkehr, lediglich einzelne
Siedlungsbereiche sind nicht im Stadtverkehr erschlossen

Stadtbus als ,Erganzungsangebot™ zum Regionalbusverkehr

Stadtbusverkehr Crimmitschau

» der Stadtverkehr erreicht eine Nachfrage von rund 49.000 Fahrgasten im Jahr
« die Marktausschépfung liegt bei 3 Fahrten pro Einwohner und Jahr

o deutlich unterdurchschnittliche Marktausschépfung im Vergleich zu anderen
Stadtbusverkehren in der gleichen GréBenordnung und mit entsprechender
Zentralitat und Struktur

o im Vergleich zur Angebotsqualitat im Stadtverkehr durchschnittliche Markt-
ausschopfung

o auch innerhalb des VMS-Gebietes erreicht der Stadtbusverkehr in Crimmit-
schau einen sehr geringen Wert

N Mathias
ﬁg}* Schmechtig
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« der Stadtverkehr ist trotz der im Dezember 2007 realisierten Verbesserungen
aufgrund der nicht konsequent durchgdngigen Vertaktung und der nicht einheitli-
chen, umwegigen Linienfihrung nicht attraktiv genug, um in sptrbarer GréBen-
ordnung zusatzliche Kundenpotenziale aktivieren zu kénnen

e undifferenzierte Linienbezeichnung im Stadtverkehr (kein ,Produkt™ erkennbar)

Seite | 56 « am Wochenende kein Bedienungsangebot

« fehlende systematische Verknipfungen am Bahnhof zur KBS 530 und zum Regi-
onalbusverkehr

e Stadtbus als ,,Ergéanzungsangebot™ zum Regionalbusverkehr

N Mathias
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5.3 Ausstattung und Zustand der Verkniipfungspunkte

Nachfolgend werden die Verknipfungspunkte mit auffdlligen Mangeln und Defiziten
hinsichtlich der baulichen Ausgestaltung, der Benutzerfreundlichkeit und der
barrierefreien Nutzbarkeit dargestellt.

Seite | 57
Teilraum ,,Altkreis Chemnitzer Land"

Die Schnittstelle Lichtenstein zeichnet sich durch ein insgesamt ansprechendes Er-
scheinungsbild und eine angemessene Ausstattungsqualitat mit Fahrgast-
untersténden, Sitzmdglichkeiten etc. aus. Eine barrierefreie Nutzbarkeit des Halte-
stellenbereiches ist jedoch nicht gegeben.

Abbildung 4: Verknipfungshaltestelle Bus/ Schiene ,,Bahnhof" Lichtenstein (Stand 2006)
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Der Verknipfungspunkt Bahnhof Glauchau bietet insgesamt eine nicht zufrieden-
stellende Gesamtsituation. Das direkte Bahnhofsumfeld weist Mangel hinsichtlich der
Gestaltungsqualitat auf, die Ausstattung und der bauliche Zustandes der Haltestel-
leninfrastruktur sind als unzureichend zu bewerten (barrierefreie Erreichbarkeit des
Haltestellenbereiches ist nicht gegeben, zu kleine Wartehallen etc.). Die Umgestal-
tung der Schnittstelle ist vorgesehen.
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Abbildung 5: Haltestelle ,Bahnhof" Glauchau (Stand 2006)
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In Limbach-Oberfrohna ist trotz der hohen Bedeutung als Schnittstelle im Teilraum
+Altkreis Chemnitzer Land" kein adaquat ausgebauter ZOB vorhanden. Das Gesamt-
erscheinungsbild der Verknipfungshaltestelle weist gravierende Mangel hinsichtlich
der Gestaltungs- und Ausstattungsqualitat auf. Positiv herauszustellen ist die Lage-
gunst der Haltestelle zum Haupteinkaufsbereich.
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Abbildung 6: Verkntipfungshaltestelle Bus/ Bus ,Bahnhof" Limbach-Oberfrohna (Stand 2006)
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Teilraum ,,Altkreis Zwickauer Land"

Die Bushaltestellen am Bahnhof Werdau sind mit Fahrgastunterstdanden alteren Bau-

jahrs ausgestattet. Der Verknipfungspunkt weist sowohl gestalterisch als auch funk-
tionell qualitative Mangel auf. Das Erscheinungsbild der Bushaltestellen wird zudem
durch eine veraltete Gestaltung und eine sehr niedrige Ausstattungsqualitat negativ
beeinflusst. Auch das direkte Bahnhofsumfeld zeichnet sich durch deutliche Gestal-
tungsdefizite aus.

Abbildung 7: Verknlipfungshaltestelle Bus/ Schiene ,Bahnhof" in Werdau (Stand 2006)

Eine ausgebaute zentrale Verknlipfungs-Haltestelle fiir den Regionalbusverkehr mit
innenstadtnaher Lage ist in Werdau nicht vorhanden, was sich insbesondere durch
die periphere Lage des Bahnhofs gegenliber der Innenstadt negativ auswirkt. Die
Haltestelle Johannisplatz im innenstadtnahen Bereich verfligt iber Fahrgastunter-
stande und ist mit einem elektronischen Fahrgastinformationssystem ausgestattet,
bietet jedoch in Anbetracht ihrer Bedeutung im OPNV-Netz ein qualitativ niedriges
Gesamterscheinungsbild.
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Abbildung 8: Verknipfungshaltestelle Bus/ Bus ,Johannisplatz" in Werdau (Stand 2006)

Das Erscheinungsbild der Schnittstelle Crimmitschau Bahnhof befindet sich in einem
insgesamt verbesserungsbedlirftigen Zustand (z.B. barrierefreie Nutzbarkeit).
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Abbildung 9: Verkntipfungspunkt Bus/ Bus am Bahnhof in Crimmitschau (Stand 2006)
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Die Haltestelle ,Wartehalle" in Kirchberg bietet ein freundliches und modernes Er-
scheinungsbild, die OPNV-Infrastruktur ist jedoch insgesamt ,sparsam". Die Halte-
stelle ,Post" stellt die zugehdrige Richtungshaltestelle dar und erreicht eine erkenn-
bar geringere Aufenthaltsqualitat. Nachteilig ist zudem die raumliche Trennung der
beiden Richtungshaltestellen.
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Abbildung 10:
Verkniipfungshaltestelle Bus/ Bus ,Wartehalle" in Kirchberg (Richtungshaltestelle)

Abbildung 11: Verknipfungshaltestelle Bus/ Bus , Post" in Kirchberg (Richtungshaltestelle)
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54 Zusammenfassung der Starken und Schwachen im
OPNV des Landkreises Zwickau

Die folgenden Tabellen enthalten eine zusammengefasste Darstellung der aktuell
erkennbaren Starken und Schwachen im Landkreis Zwickau.
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Allgemein

Tabelle 12:
Ubersicht iiber die Stdrken und Schwéchen im OPNV des Landkreises Zwickau - Allgemein

Stirken des OPNV

« Organisation Uber den Verkehrsverbund Mittelsachsen mit einheitlichem Tarif, Planung,
Informationen und Vertrieb in weiten Teilen des VMS-Gebietes

« vergleichsweise hohe Nutzungsintensitat im OPNV-Jedermannverkehr im
Verdichtungsbereich Chemnitz

« vergleichsweise hohe Nutzungsintensitat im OPNV-Jedermannverkehr in den im
Nachbarortsverkehr der Stadt Zwickau bedienten Kommunen Wilkau-HaBlau und
Lichtentanne

« klare Systemausrichtung auf die zwei Oberzentren Chemnitz und Zwickau

Schwichen des OPNV

» unterdurchschnittliche Marktausschdopfung in allen Stadtverkehren aufgrund teilweise
gravierender Defizite in der Angebots- und Netzgestaltung

ErschlieBungwirkung/ Erreichbarkeit

Tabelle 13: Ubersicht (iber die Stirken und Schwéchen im OPNV des Landkreises Zwickau -
ErschlieBungswirkung/ Erreichbarkeit

Stirken des OPNV

e gute ErschlieBungsqualitat im Regionalverkehr

« gute ErschlieBungsqualitdt im SPNV durch die KBS 523 und KBS 510 im zentralen
Kreisgebiet

Schwiachen des OPNV

« kleinere ErschlieBungsmangel in weniger dicht besiedelten, peripher gelegenen
Bereichen

N Mathias
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Bedienungsqualitat/ Fahrplantransparenz

Tabelle 14: Ubersicht iiber die Stirken und Schwéchen im OPNV des Landkreises Zwickau -
Bedienungsqualitdt/ Fahrplantransparenz

Stirken des OPNV

gute bis sehr gute Anbindung an die Oberzentren Chemnitz (&6stliches Kreisgebiet) und
Zwickau (westliches und siidliches Kreisgebiet)

befriedigende und tlw. gute Anbindung der Gemeinden an die zugehdrigen Mittelzentren
im Landkreis

gutes Bedienungsangebot im Nachbarortsverkehr von/ nach Zwickau (insb. sehr gute
Anbindung auf der Relation Zwickau - Wilkau-HaBlau)

Fahrplankoordinierung RVW/ SVZ im Korridor 13/136 Zwickau - Wilkau-HaBlau
(Gemeinschaftsgenehmigung)

angebotsstarke Busverbindung zwischen Glauchau und Meerane (Linie 105)

gute bis akzeptable Bedienungsqualitat auf den Hauptachsen

verbessertes Angebot im Korridor Zwickau — Werdau (neue Linie 129 durch
Angebotsabstimmung der Linien 129 alt und 131 alt; Linie 131 in Linie 129 integriert)

umfassende Angebotsabstimmung mit vertakteten Fahrpldnen im Stadt-Umland-Verkehr
Chemnitz

gute Verkniipfung im OPNV-Netz mit dem Nachbarlandkreis Mittelsachsen (insbesondere
Achse Limbach-Oberfrohna — Hartmannsdorf — Burgstadt — Mittweida)

hohe Transparenz des OPNV-Tarifsystems

Schwichen des OPNV

Stadtverkehre weisen teilweise gravierende Angebots- und Systemdefizite auf (z. B.
Stadtverkehre Werdau, Crimmitschau)

taktorientiertes Bedienungsangebot ist nur auf wenigen Linien vorhanden

Verbesserungspotenziale in der Angebotskoordinierung im Korridor Zwickau - Milsen -
Lichtenstein

tlw. unzureichende/ schwache Verbindungen in die umliegenden Landkreise

z.T. Defizite in der Angebotstransparenz (wechselnde Linienfiihrungen, Takt-/
Bedienungsliicken, Wechsel der Taktzeit-Abfahrtsminute)

undifferenzierte Linienbezeichnung (insb. im Stadtverkehr) erschwert die Unter-
scheidung der Linien hinsichtlich ihrer Angebotsqualitat etc.

Angebotsdefizite im Wochenend- und Spatverkehr, insb. in potenzialschwacheren
Rdumen bei jedoch eher geringen Nachfragepotenzialen

verbesserungwlirdige Anbindung einiger Freizeit- und Naherholungsziele
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OPNV-Infrastruktur und Beférderungsqualitit

Tabelle 15: Ubersicht (iber die Stdrken und Schwéchen im OPNV des Landkreises Zwickau —
OPNV-Infrastruktur und Beférderungsqualitét

Stirken des OPNV

* neu ausgebaute Verknipfungspunkte ZOB Hohenstein-Ernstthal am Bahnhof (er6ffnet
Dezember 2008)

« moderner Verknlipfungspunkt in Wilkau-HaBlau

Schwichen des OPNV

+ Defizite in der Qualitat der Infrastruktur
o in Limbach-Oberfrohna kein ZOB vorhanden
o Haltestellen am Bahnhof Glauchau weisen Ausstattungsdefizite auf

* unzureichende Situation bzgl. der Verknipfungspunkte in Werdau; fehlende zentrale
Verknipfungs-Haltestelle fiir den Regionalbusverkehr mit innenstadtnaher Lage

+ Haltestellen und Fahrzeuge im Regionalverkehr weitgehend nicht niederflurgerecht
ausgebaut/ nicht barrierefrei nutzbar

Servicequalitat und Tarif

Tabelle 16: Ubersicht iiber die Starken und Schwéchen im OPNV des Landkreises Zwickau -
Servicequalitdt und Tarif

Stirken des OPNV

+ umfangreiches und zielgruppenorientiertes Fahrscheinsortiment

+ weitgehend flachenhaft Vertriebs- und Informationsstellen im VMS

Schwichen des OPNV

« keine Dynamischen Fahrgastinformations-Systeme an Verknlpfungspunkten

« fehlende Informationen zu Linienweg und Haltestellen im Bus

. Mathias
Schmechtig
" NahverkehrsConsult
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6 Prognose der Raum- und Verkehrsentwicklung
(Fortschreibung 2009)

Fir die zuklnftige Nahverkehrsplanung im Landkreis Zwickau ist neben den heutigen
Verkehrsverflechtungen die Entwicklung der allgemeinen Strukturdaten und die Ver-
anderung der Siedlungs- und Gewerbeflachen zu berlcksichtigen. Weiterhin von Be-
deutung sind Entwicklungen in den Bereichen Versorgungs- und Freizeitverkehr so-
wie bei den Schulstandorten und Schulverkehrsbeziehungen.

Zu bericksichtigen ist, dass diese Prognosewerte die zu erwartende Entwicklung auf
Basis der zum Prognosezeitpunkt anzunehmenden Rahmenbedingungen abbilden.
Diese kénnen durch Veranderungen z. B. der wirtschafts-, arbeitsmarkt- oder steu-
erpolitischen Rahmenbedingungen beeinflusst werden.

Fir den aktuellen Nahverkehrsplan des Landkreises Zwickau werden anhand der ab-
geleiteten Prognosewerte fir den Planungszeitraum bis 2015 (bzw. 2020) kiinftige
Potenziale des OPNV im Landkreis abgeschétzt.

Die im Rahmen der Fortschreibung der Nahverkehrsplane 2005/2006 getroffenen
Aussagen bezlglich der Strukturdaten bis 2011 haben weiterhin bestand.

Die geplanten Umstrukturierungen im Schulnetz wurden mittlerweile umgesetzt, so
dass die Auswirkungen im Schiilerverkehr bereits heute sptrbar sind.

6.1 Entwicklung der Raum-, Siedlungs- und
Wirtschaftsstruktur im Landkreis Zwickau

Bevolkerungsentwicklung

Der Landkreis Zwickau ist mitten im bundesweit viel diskutierten ,demografischen
Wandel®. Neben der Schrumpfung der Bevélkerung bedingt durch Abwanderungen,
sind in den letzten Jahren noch verstarkt die Effekte des seit Anfang der 90er Jahre
eingetretenen, gravierenden Geburtenriickgangs hinzugekommen. In den nachsten
Jahren wird es vor diesem Hintergrund zu deutlichen Veranderungen im Aufbau der
Alterspyramide kommen.

Die Bevdlkerungsentwicklung wird im Landkreis Zwickau langfristig weiter ricklaufig
sein. Nach den aktuellen Prognosen des Statistischen Landesamtes des Freistaates
Sachsen werden die Einwohnerzahlen langfristig (Betrachtungszeitraum 2008 bis
2020) um weitere 42.000 Einwohner bzw. 11,9 % abnehmen.®®

5 Quelle: Statistisches Landesamt des Freistaates Sachsen: 4. Regionalisierte Bevélkerungs-
prognose fiir den Freistaat Sachsen bis 2020 (Gebietsstand 01.01.2009)
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Bevolkerungsentwicklung 2008 - 2020
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Abbildung 12: Bevélkerungsentwicklung Landkreis Zwickau 2008 - 2020

Bevodlkerungsprognose fiir den Geltungszeitraum des
Nahverkehrsplans

Bis zum Jahr 2015, dem Geltungszeitraum des NVP, wird die Bevdlkerung ausgehend
von 2008 um weitere 7,1 % bzw. 25.000 Einwohner abnehmen.

Besonders gravierend flr die Nahverkehrsplanung ist die Halbierung in der Gruppe
»18 bis 25 Jahre" bis 2015 um rund 13.100 Einwohner (minus 53 %). Diese hoch-
mobile Altersgruppe ist Gberwiegend in der Ausbildung (Studium) und somit auch
potenziell OPNV-affin. Gerade der Riickgang dieser Altersgruppe dirfte sich negativ
auf die Entwicklung der Fahrgastpotenziale auswirken.

Die Schiilerzahlen (6 bis 18 Jahre) nehmen um rund 1.600 (5,3 %) zu, was fir eine
gewisse Stabilitdt im Fahrgastaufkommen sorgen durfte.

P Mathias
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Bevodlkerungsentwicklung
2008 - 2015 (absolut)

6 1 18 Jahre

Uber 65 Jahre
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Abbildung 13:
Beviélkerungsentwicklung Landkreis Zwickau 2008 - 2015 nach Altersgruppen

Langfristige Bevolkerungsprognose bis 2020

Uber den Geltungszeitraum des NVP hinaus, bis 2020, wird ein wesentlicher Zuwachs
bei den ,Giber 65-Jahrigen™ um rund 5.500 Einwohner gegenliber 2015 zu verzeich-
nen sein. Hierbei ist jedoch zu berlicksichtigen, dass die Senioren in der Zukunft mit
hoher Wahrscheinlichkeit durch eine hohere Pkw-Affinitdat gepragt sein werden. Die
Mobilitdt (Wege pro Tag) der Senioren nimmt leicht zu, wird aber auch weiterhin
geringer im Vergleich zu den mittleren Altersgruppen sein.

Die Bevdlkerung im erwerbsfahigen Alter (ab 18 Jahre bis unter 65 Jahre) wird ins-
gesamt um etwa 21 % sinken.
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Bevodlkerungsentwicklung
2008 - 2020 (absolut)
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Uber 65 Jahre
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Abbildung 14: Bevélkerungsentwicklung Landkreis Zwickau 2008 — 2020 nach Altersgruppen
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Raumliche Besonderheiten der Bevolkerungsentwicklung

Die Daten des Statistischen Landesamtes lassen darliber hinaus eine Betrachtung
der rdaumlichen Situation zu. In Tabelle 17 werden die potenziellen Entwicklungen fir
die einzelnen Teilrdume dargestelit.

Tabelle 17: Prognose Einwohnerentwicklung im Landkreis Zwickau bis 2020

Entwicklung Entwicklung
Einwohner 2008 - 2015 2008 - 2020
Altkreis/ 2008 2015 2020 absolut % absolut %
Teilbereich
Teilraum ,Altkreis Chemnitzer Land"
West 50,3 46,2 43,5 -4,1 -8,2% -6,8 -13,5%
Ost 80,2 75,2 71,7 -5,0 -6,2% -8,5 -10,6%
Teilraum ,Altkreis Zwickauer Land"
West 66,9 61,9 58,5 -5,0 -7,5% -8,4 -12,5%
Sid-Ost 57,7 54,3 51,9 -3,4 -6,0% -5,9 -10,2%
Stadt Zwickau
Stadtgebiet gesamt 94,8 87,5 82,5 -7,3 -7,7% -12,2 -12,9%
Landkreis Zwickau 349,8 325,0 308,1 -24,8 -7,1% -41,7 -11,9%

Die fur den Landkreis bis zum Jahr 2020 prognostizierten Einwohnerriickgéange von
etwa 11,9 % liegen unter dem fiir den damaligen Regierungsbezirk Chemnitz (jetzi-
ger Direktionsbezirk Chemnitz) erwarteten Riickgang von etwa 13,5 %.5°

Im Vergleich zum Freistaat Sachsen (etwa 8,8 % bis 2020) wird der Landkreis Zwi-
ckau in diesem Zeitraum jedoch lberdurchschnittliche Bevdlkerungsverluste aufwei-
sen.

Die Bereiche im direkten Umland der Stadt Chemnitz kénnen hierbei Standortvorteile
geltend machen. Die Stadt-Umland-Wanderungen verlaufen etwas abgeschwacht, so
dass die Einwohnerverluste im Einzugsbereich des Oberzentrums voraussichtlich et-

was unter dem flir den Gesamtkreis prognostizierten Wert liegen (Teilbereich Ost im

Teilraum ,Altkreis Chemnitzer Land").

 Quelle: Statistisches Landesamt des Freistaates Sachsen, Bevélkerung 1990 bis 2020 in
Sachsen (Stand 2008)
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Die groBten Einwohnerrickgange werden die nérdlichen Bereiche des Landkreises
verzeichnen mussen. Die Kommunen im Teilbereich West des Teilraums ,Altkreis
Chemnitzer Land" (Glauchau - Meerane - Waldenburg) werden voraussichtlich etwa
13,5 % ihrer Einwohner verlieren. Hier setzt sich der seit den 1990er Jahren erkenn-
bare Trend ungemindert fort. Trotz deutlich steigender Arbeitsplatzzahlen in Glau-
chau und Meerane innerhalb der letzten Jahre sind es gerade diese Bereiche, die von
den Einwohnerriickgdngen besonders betroffen sind.®” Die Pendlerzahlen zwischen
Chemnitz als Wohnort und Glauchau als Arbeitsort haben sich seit der NVP-
Fortschreibung 2006 fast verdoppelt, auch aus Richtung der Kreisstadt Zwickau ha-
ben sich die Pendlerzahlen erhéht.

Am moderatesten wird der Einwohnerriickgang fir die Kommunen siiddstlich von
Zwickau prognostiziert, wobei auch hier mit einem Riickgang von etwa 10,2 % ge-
rechnet wird.

Siedlungs- und Gewerbeflachenentwicklung

In einzelnen Kommunen des Landkreises Zwickau gibt es kleinere geplante Wohnge-
biete sowie bereits genehmigte und noch nicht vollstédndig belegte Wohngebiete.
Diese haben aufgrund ihrer GréBe jedoch wenig OPNV-Relevanz.

GroBere Erweiterungen der Gewerbeflachenstandorte sind im Landkreis Zwickau in
absehbarer Zukunft nicht geplant. Die bereits vorhandenen Flachen sowie kleinere
Entwicklungsvorhaben bieten ausreichende Mdéglichkeiten und Potenziale fiir die ge-
werbliche Weiterentwicklung des Landkreises, haben jedoch keine wesentlichen
Auswirkungen auf den OPNV.

Schulstruktur

Ein aktueller Schulnetzplan liegt zurzeit nicht vor, es gelten die Schulnetzplane der
ehemaligen Landkreis Chemnitzer Land und Zwickauer Land sowie der Stadt Zwickau
weiter. Aufgrund der Kreisgebietsreform besteht ein hoher Handlungsbedarf im Be-
reich der Berufsbildenden Schulen. Der Fachteil ,,Berufsbildende Schule® des Schul-
netzplans des Landkreises Zwickau wurde Ende 2009 verabschiedet.®®

Nach umfangreichen Anderungen in der Schulnetzstruktur wahrend der letzten Jah-
re, sind die geplanten Anpassungen fir die nachsten Jahre im Landkreis Zwickau
eher gering ausgepragt. Mit der Einrichtung von freien und privaten Schulen in den
letzten Jahren haben sich deren Einzugsbereiche sukzessive erweitert.

67 vgl. Kapitel 2.3 Arbeitsplatzstandorte und Pendlerbeziehungen

68 |andkreis Zwickau, Dezernat III - Jugend, Schule, Kultur und Sport: Schulnetzplan des
Landkreises Zwickau - Fachteil Berufsbildende Schulen (Stand September 2009)
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Verbesserungen zur Erreichbarkeit dieser Schulen sind vor dem Hintergrund der
nicht zur Verfigung stehenden zusatzlichen Finanzmittel nur realisierbar, wenn Ver-
kehrsleistungen an anderer Stelle eingespart werden kénnen (z.B. gering frequen-
tierte Fahrten und Linien).

Verbindlich geplant sind die SchlieBung der Grundschule Barenwalde in der Gemein-
de Crinitzberg sowie die SchlieBung der Grundschule Ruppertsgriin in der Gemeinde
Fraureuth (Fusionierung mit Grundschule Fraureuth). Dies wird voraussichtlich keine
Auswirkungen auf den OPNV haben.

Das Bildungswerk der Sachsischen Wirtschaft g GmbH plant eine Konzentration ihrer
beruflichen Aus- und Weiterbildung am Standort Werdau sowie die Erweiterung der
Ausbildungsplatze von derzeit ca. 150 auf ca. 300 Platze.

Die Kreisreform mit der Fusion der bisherigen zwei Landkreise und der Stadt Zwi-

ckau kann mittelfristig in kleinrdumigen Bereichen Auswirkungen auf die Wahl der
Schulen und somit auf den OPNV haben. Aber auch hier werden die Folgen voraus-
sichtlich erst in den nachsten 5 bis 10 Jahren erkennbar.

Einzelhandels- und Versorgungsstruktur, Verwaltungen

Innerhalb des Geltungszeitraums des NVP sind keine wesentlichen Veranderungen im
Einzelhandel zu erwarten.®® Vorhandene Planungen beziehen sich hauptséchlich auf
kleinrdumige Vorhaben in vorhandenen Strukturen ohne wesentliche Auswirkungen
auf die Fahrgastnachfrage.

Die ehemaligen Kreisstrukturen haben sich infolge der Umsetzung der Kreisgebiets-
reform 2008 deutlich gedndert. Neue Kreisstadt und GroBe Kreisstadt ist Zwickau,
die ehemaligen Kreisstadte Glauchau und Werdau werden GroBe Kreisstadt im Land-
kreis.

Sitz der Kreisverwaltung ist das Oberzentrum Zwickau. Das bekannte Standortkon-
zept der Kreisverwaltung sieht vor, dass die Stadte Glauchau und Werdau ihre Funk-
tion als Verwaltungsstandorte des Landkreises behalten. Die Fachdmter werden wei-
testgehend auf die einzelnen Dienstorte konzentriert. Als Verbindung zwischen Ver-
waltung und Blrgerschaft gibt es in den drei Haupt-Standorten der Verwaltung sowie
zusétzlich in Limbach-Oberfrohna Biirgerbiiros.”® Die Wege aufgrund von Behérden-
gédngen dndern sich daher nur bedingt, die Auswirkungen auf den OPNV sind mode-
rat.

9 Quelle: Landratsamt Zwickau, Amt fiir Kreisentwicklung, Wirtschaftsférderung, Tourismus
(Mai 2009)
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6.2 Auswirkungen des demografischen Wandels auf die
Mobilitat

Der demografische Wandel wird auch spuirbare Auswirkungen auf das Mobilitatsver-
halten und damit auf das Verkehrsaufkommen haben.

Bundesweite Forschungsergebnisse mit fundierten empirischen Grundlagen zeigen
die allgemeinen Entwicklungstrends deutlich auf’?:

» der Flhrerscheinbesitz steigt vor allem in den &lteren Jahrgangen (in Ostdeutsch-
land starker Zuwachs bei den alteren Frauen),

« der Motorisierungsgrad der privaten Haushalte wachst weiter,

Die Verkehrsmittelwahl der Senioren wird sich nicht automatisch auf den OPNV fo-
kussieren, sondern der Pkw wird in der Mobilitat der dlteren Generation wesentlich
an Bedeutung gewinnen. Das Verkehrsverhalten der Senioren von morgen wird sich
spurbar &ndern. Der OPNV wird es zunehmend schwerer haben, Fahrgéste in den
alteren Zielgruppen zu akquirieren, da die Motorisierung in dieser Altersgruppe zu-
nimmt.

Die Entwicklung der Rahmenbedingungen wird mit hoher Wahrscheinlichkeit folgen-
de Auswirkungen auf die zeitliche und raumliche Verkehrsverteilung haben”?:

« der Einkaufs- und Freizeitverkehr gewinnt gegenliiber dem Berufsverkehr an Be-
deutung,

« die ,klassischen™ Verkehrsspitzen, insbesondere im Berufsverkehr, gehen zurtick,
wahrend in den bisherigen Schwachverkehrszeiten die Nachfrage zunimmt,

+ die Dezentralitat der Verkehrsverteilung im Einkaufs- und Freizeitverkehr nimmt
zu und erschwert damit eine Blindelung der Verkehrsstréme.

Zusammenfassend kann abgeleitet werden, dass der OPNV vor dem Hintergrund der
absehbaren Entwicklungen ohne gegensteuernde MaBnahmen mehr Fahrgdste als die
Stadte Einwohner verlieren werden”3. Der Modal-Split veréndert sich zuungunsten
des OPNV, da der Anteil der ,OPNV-Gebundenen® abnimmt.

7! infas Institut fir angewandte Sozialwissenschaft GmbH Bonn; in Kooperation mit DIW

Deutschem Institut fir Wirtschaftsforschung Berlin; Demografischer Wandel und Mobilitat;
Ergebnisbericht; Grundlagenstudie fiir das Bundesministerium ftir Verkehr-, Bau- und
Wohnungswesen; Bonn 2005

72 ebenda

73 IVAS Ingenieurbiiro fir Verkehrsanlagen und -systeme, Dresden; TU Dresden, Lehrstuhl

Verkehrs- und Infrastrukturplanung; S.T.E.R.N. Gesellschaft fiir behutsame Stadterneue-
rung mbH, Berlin: Verkehr in schrumpfenden Stadten; Abschlussbericht zum Forschungs-
projekt 73.321/2005 des Bundesministeriums flr Verkehr, Bau- und Stadtentwicklung;

Dresden 2006
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6.3 Entwicklung der OPNV-Nachfrage

In der Fortschreibung des Nahverkehrsplans wird keine aktualisierte Verkehrsprog-

nose vorgenommen. Auf Grundlage der Prognosen in den einzelnen Nahverkehrspla-

nen 2006 erfolgt eine als ,Korrektur® angelegte Abschatzung der Entwicklung des
Seite | 74 Fahrgastaufkommens.

Auf der Basis der demographischen Entwicklung des Landkreises Zwickau wird ins-
besondere unter Beachtung des Bevdlkerungsriickganges sowie der zunehmenden
Motorisierung der Senioren und Frauen ein genereller Riickgang des OPNV-Gesamt-
potenzials im Jedermannverkehr zu erwarten sein. Der starke Riickgang der jungen
Bevoélkerungsschicht bis zum jetzigen Zeitpunkt und die damit verbundenen abneh-
menden Schilerzahlen erforderten diverse Umstrukturierungen im Schulnetz (z. B.
SchulschlieBungen, Zusammenlegung von Schulstandorten). Die Fahrschiler sind
infolge dessen in geringerem Umfang als die Gesamtschiilerzahl zuriickgegangen. Bis
zum Jahr 2015 wird dariber hinaus eine leichte Zunahme der Schilerzahlen prog-
nostiziert, so dass man insgesamt in den kommenden Jahren von leicht steigenden
Zahlen im Schilerverkehr ausgehen kann.

Die Auswirkungen der Schulnetzanpassungen sind derzeit noch nicht ausreichend

erkennbar, die geanderten Verkehrsstrome werden sich voraussichtlich erst in den
kommenden Jahren stabilisieren was zunachst also eine konstante Anpassung des
OPNV im Schiilerverkehr erforderlich machen wird.

Im Bereich der Wohnsiedlungs- und Gewerbeflachenentwicklung sind fiir die kom-
menden Jahre keine grundlegenden raumstrukturellen Veranderungen absehbar.
Lediglich fur die Stadt Zwickau sind einige neue Freizeiteinrichtungen geplant; dari-
ber hinaus stehen Sanierung und Wiederbezug des Rathauses auf der Agenda der
Stadt.”* Die bekannten InfrastrukturmaBnahmen wirken weder ddmpfend noch fér-
dernd auf die Nachfrageentwicklung im OPNV.

Gleichzeitig dlrften sich die empfohlenen Weiterentwicklungen von Regional- und
Stadtbusverkehr positiv auf die Nachfrage auswirken, d. h. die Weiterentwicklung
des Regionalbusverkehrs, die Produktprofilierung und die Starkung des Regionalen
Hauptnetzes sowie die Modernisierung des Stadtverkehrs werden bei Umsetzung
eine zusatzliche, den allgemeinen Riickgang in Teilen kompensierende, Nachfrage
generieren.

Daruber hinaus wirkt sich die absehbare weitere Starkung der Innenstadte von
Chemnitz und Zwickau in Verbindung mit den bestehenden starken raumstrukturel-
len Verflechtungen sowie der zwar ricklaufigen, aber dennoch vorhandenen Stadt-
Umland-Wanderung férdernd auf die Nachfrage im OPNV aus. Insbesondere im Be-
reich der Bahnstrecken (z. B. City-Bahn Chemnitz) werden in den kommenden Jah-
ren Zuwachse zu erwarten sein. Aber auch Buslinien in Richtung der Oberzentren
werden weitere Potenziale ausschdpfen kénnen.

74 Quelle: Stadtverwaltung Zwickau, Stabsstelle Stadtentwicklung (Stand April 2009)
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Neben der Entwicklung der strukturellen (nachfragebestimmenden) Rahmenbedin-
gungen ist die Entwicklung der Fahrgastnachfrage im OPNV-System auch ganz we-
sentlich von der Qualitat des Bedienungsangebotes abhangig.

Insgesamt wird davon ausgegangen, dass sich der prognostizierte Riickgang der
Einwohnerzahlen nicht linear, sondern ,,gedampft" auf die Entwicklung des Fahrgast-
aufkommens im Jedermannverkehr auswirkt. Der Bevdlkerungsrickgang wird gerade
bei den OPNV-affinen Bevdlkerungsgruppen in geringerer Auspriagung im Vergleich
zu den eher Pkw-affinen Gruppen eintreten.

Flr diese Annahme spricht auBerdem die leichte Zunahme der Schiilerzahlen bis
2015. Weiterhin ist davon auszugehen, dass sich die im Rahmen der Umsetzung der
geltenden Nahverkehrspldne realisierten VerbesserungsmaBnahmen am Markt posi-
tiv etablieren und Fahrgastzuwachse eintreten werden.

Aus den genannten Griinden wird flir die Geltungsdauer des NVP der Riickgang im
Fahrgastaufkommen geringer eingeschatzt als die Einwohnerverluste. Insgesamt
wird fir 2015 ein Rickgang im Fahrgastaufkommen von etwa 5 % erwartet.
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7 Leitbild und Anforderungen fiir die
Nahverkehrsplanung

Die nachfolgenden Grundziige des Leitbildes und die Anforderungen fiir die Nahver-
kehrsplanung werden weitgehend aus den Nahverkehrsplénen fir die ehemaligen
Landkreise Chemnitzer Land und Zwickauer Land von 2006 ibernommen. Eine punk-
tuelle Weiterentwicklung erfolgt unter Beriicksichtigung der Kreisgebietsreform sowie
der gednderten strukturellen und verkehrlichen Rahmenbedingungen, insbesondere
im Hinblick auf die demografischen Verdnderungen.

7.1 Leitbild der Nahverkehrsplanung
7.1.1 Rahmenvorgaben des VMS

Die vom VMS formulierten Zielwerte (Empfehlungen flir Mindestbedienungsstan-
dards) flir den SPNV und den regionalen Busverkehr in Bezug auf Bedienungshaufig-
keit, Beférderungszeit und Beférderungsgeschwindigkeit sind der folgenden Tabelle
zu entnehmen. Die Einhaltung der angegeben Richtwerte ist anzustreben.

Beforderungs-
Bedienungs- Beforderungs- eschwind? _
Relationen haufigkeit zeit g . g
. keit
(Mo.-Fr.) maximal ..
minimal

Oberzentrum - Oberzentrum 17 Eahrt
Oberzentrum - Mittelzentrum anrténpaare 60 Minuten 35 km/ h
) (60-Min.-Takt) ind /
innerhalb des VMS
Oberzentrum - Oberzentrum
Oberzentrum - Mittelzentrum 10 Fahrt

anrtenpaare 80 Minuten 45 km/ h
Verbundgrenzeniiberschrei- (120-Min.-Takt)
tend
Mittelzentrum - 10 Fahrtenpaare .
Mittelzentrum (120-Min.-Takt) 60 Minuten 30 km/

7 Fahrten e

Oberzentrum - Unterzentrum (lzg_l\r/”n._p_?:;t) 40 Minuten 30 km/ h
Mittelzentrum - 7 Fahrtenpaare .
Unterzentrum (120-Min.-Takt) 40 Minuten 25 km/ h

Abbildung 15: Allgemeine Mindestbedienungsstandards im VMS”>

7> Die Angaben beziehen sich auf die jeweils benachbarten Zentren.
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7.1.2 Grundsatze fiir die Weiterentwicklung des
OPNV-Angebotes

Der Landkreis Zwickau strebt - als Aufgabentrdager fir den straBengebundenen Nah-
verkehr - eine zielgerichtete Weiterentwicklung des OPNV als Aufgabe der Daseins-
vorsorge an. Unter Beachtung des Umweltschutzes, der Verkehrssicherheit sowie der
Sicherung méglichst gleicher Lebensbedingungen aller Biirger soll der OPNV geplant,
organisiert und ausgestaltet werden, um eine effiziente Leistungserstellung durch die
Verkehrsunternehmen zu erreichen.

Die Wirtschaftlichkeit und die Finanzierbarkeit der Leistungen ist vorrangige Grund-
lage fiir die Weiterentwicklung des OPNV.

Zur Erhdéhung der Wirtschaftlichkeit des OPNV ist ein Angebot mit gréBtmdglicher
Effizienz zu gewahrleisten. Auf relevanten nachfragestarken Korridoren und Verbin-
dungen soll zur Starkung der Relationen und als attraktive Alternative zum motori-
sierten Individualverkehr ein Taktangebot vorgehalten werden.

Die fir den OPNV relevante Infrastruktur ist unter den Gesichtspunkten der Verbes-
serung des Fahrgastkomforts, der Erhéhung der Verkehrssicherheit sowie des Um-
weltschutzes an den Schwerpunkten auszubauen.

Folgende Hauptanforderungen sind bei der Ausgestaltung und Optimierung des OPNV
im Landkreis Zwickau zu verfolgen:

+ Orientierung an den Vorgaben der Raumordnung und Landesplanung und Unter-
stiitzung deren Zielsetzungen,

« Sicherung des heutigen Marktanteils des OPNV im Jedermannverkehr,
« grundsatzliche Sicherung des heutigen Angebotsstandards,

« weitere Verbesserung der Wirtschaftlichkeit des OPNV im Hinblick auf den erfor-
derlichen Finanzierungsbedarf,

« Vorrang SPNV gegentlber StPNV in den Schienenkorridoren; Ausrichtung des
StPNV-Angebotes auf den SPNV und Verknlpfung zu einem koordinierten Bus-/
Schienenkonzept,

« Abbau von Parallelverkehren zwischen Bus und Schiene sowie zwischen Buslinien
untereinander,

« Abstimmung stadtebaulicher und verkehrlicher Planungsabsichten der Stadte und
Gemeinden mit den Zielen der Nahverkehrsplanung,

+ Hierarchisierung der Systemknoten in Verknupfungspunkte I. und II. Ordnung,

« Entwicklung und Definition von Hauptachsen mit der Nachfrage angemessenen
Produkten.
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7.1.3 Schwerpunkte der Weiterentwicklung des OPNV

Die Entwicklung des OPNV-Bedienungsmodells im Landkreis Zwickau ist - bezogen
auf die heute bestehenden Randbedingungen am Verkehrsmarkt — grundsatzlich als
abgeschlossen zu bewerten. Daher sind in den nachsten Jahren folgende Schwer-
punkte zu setzen:

Allgemeine Schwerpunkte

Pflege bestehender Qualitaten unter verstarkter Beachtung wirtschaftlicher Ge-
sichtspunkte,

Berlcksichtigung einer starkeren Marktorientierung,

verstarkte Beriicksichtigung der Effizienz in der Betriebsdurchfiihrung (Erhéhung
der Produktivitat),

regelméaBige Uberpriifung der angebotenen Verkehrsleistungen; hieraus folgernd
gezielte Optimierung bzw. Anpassung der Bedienungsangebote, die durch eine
zuriickgehende Nachfrage und Marktakzeptanz gekennzeichnet sind,

Optimierung der OPNV-Marktausschépfung auBerhalb der derzeitigen Nach-
fragespitzen und in Bereichen mit nennenswerten Potenzialen auBerhalb des
Schulverkehrs durch zielgruppenspezifische Angebotsgestaltung; Zielgruppen mit
Zuwachspotenzialen liegen insbesondere im Bereich Besorgungs- und Einkaufs-
verkehr sowie im Freizeitverkehr.

Konkrete Schwerpunkte fiir den Landkreis Zwickau

Grundsatz der Vertaktung der Hauptbuslinien,

Gewahrleistung attraktiver Verbindungen (mit Umsteigezwang) auch an schul-
freien Tagen ohne Erhéhung des Leistungsumfanges,

Leistungsumfang im freigestellten Verkehr auf derzeitigem Niveau einfrieren mit
gleichzeitiger Prifung auf Umorientierung auf bestehende Linien- bzw. Sonder-
verkehre,

Prifung der Weiterentwicklung der Stadtverkehre Glauchau, Hohenstein-
Ernstthal, Limbach-Oberfrohna, Werdau und Crimmitschau zu Stadtbussystemen
,modernen Typs" im Hinblick auf die Finanzierung in Abstimmung mit den Stad-
ten (als Mindestziel werden Verbesserungen in den Stadtverkehren hinsichtlich
Vertaktung und Netztransparenz bei jeweils gleichbleibendem Finanzierungs-
bedarf formuliert),

Schaffung von fahrgastfreundlichen und betrieblich optimalen Verknipfungsstel-
len Bus/ Bus in Limbach-Oberfrohna und in der Innenstadt von Werdau mit ak-

zeptabler Lagegunst zur Innenstadt bzw. zum Haupteinkaufsbereich (in Abstim-
mung mit den Stadten),

N Mathias
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« Prifung der Verbesserung der Innerortsbedienung in Lichtenstein in der Relation
Stadtzentrum - Einkaufszentrum , Auersberg-Center" (z. B. durch bedarfsgesteu-
erte Angebotsformen),

+ gestalterische Verbesserung der Verkniipfungsstelle Bus/ Bahn am Bahnhof Wer-
dau sowie fahrplantechnische Optimierung der Umsteigeverbindungen,

« Verbesserung der Anbindung von Freizeit- und Tourismuszielen im Wochen-
endverkehr durch bedarfsgesteuerte Angebotsformen (z. B. Schloss Blankenhain,
Burg Schénfels, Tierpark Hirschfeld, Stausee Oberwald, Miniwelt und Daetz-
Centrum in Lichtenstein, Schloss Wolkenburg),

« Sicherstellung von angebotsorientierten Sonderverkehren bei GroBveranstaltun-
gen auf dem Sachsenring,

+ Optimierung des Fahrplanangebotes im Korridor Glauchau - Lichtenstein -
Oelsnitz - Stollberg; Prifung der Méglichkeit des Abbaus der Parallelverkehre zur
KBS 523,

+ Optimierung der Fahrplanangebote im Bereich des Verknlipfungspunktes Kirch-
berg,

« Prifung der Einrichtung von bedarfsgesteuerten Bedienungsformen zur Sicherung
der Erreichbarkeit der Verwaltungen in den Gemeinden an den Sprechtagen,
wenn durch Buslinien keine angemessene Erreichbarkeit gewdhrleistet ist (z.B.
Lichtentanne),

+ bei Fahrzeugersatz wird die Anschaffung von Niederflurbussen erforderlich; Neu-
fahrzeuge sollen mit Einstiegshilfen flr Behinderte ausgestattet sein,

« weitere Verbesserung des duBeren Erscheinungsbildes des OPNV, insbesondere
Fahrzeuge, Haltestellen und Fahrgastservice.

7.1.4 Finanzierung des OPNV

Im Nahverkehrsplan wird das unter verkehrlichen Gesichtspunkten erforderliche und
fir die Befriedigung der Mobilitdtsbediirfnisse der Bevélkerung angemessene OPNV-
Angebot definiert. Es ist gleichzeitig Entscheidungsgrundlage fir die zustandige Be-

hérde flir die Genehmigung der Linienverkehre nach dem PBefG.

Die im Nahverkehrsplan definierten Anforderungen sind eine unverbindliche Ab-
sichtserklarung des Aufgabentragers aus planerischer Sicht, flir deren Umsetzung ein
grundsétzlicher Finanzierungsvorbehalt’® gilt. Das vom Landkreis Zwickau finanzierte
OPNV-Angebot kann in seiner Quantitdt und Qualitat ggf. unterhalb der im Nahver-
kehrsplan definierten Anforderungen der Angebots- und Beférderungsqualitat liegen.

.”® Dies betrifft nicht die bestellten und vertraglich vereinbarten Verkehrsleistungen.
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7.1.5 Marktausrichtung des OPNV und
Differenzierung des Nahverkehrsraumes

Aufgrund der unterschiedlichen Rahmenbedingungen wird im Nahverkehrsplan bei
der Weiterentwicklung des OPNV folgender strategischer Ansatz verfolgt:

« Orientierung der OPNV-Angebotsqualitdt neben der von der Landesplanung defi-
nierten zentralértlichen Gliederung auch an der etablierten Anziehungskraft und
der Ausstattung der zentralen Orte als Arbeitsplatz-, Wohn- und Versorgungs-
standorte und an historisch gewachsenen Verkehrsbeziehungen,

e Ausrichtung der Nahverkehrsplanung auf eine marktorientierte Angebots-
strategie,

« Verzicht auf eine flichendeckende Weiterentwicklung des OPNV, weil dies mit
traditionellen Betriebsformen unter wirtschaftlichen Gesichtspunkten nicht zu
realisieren ist,

e gezielte Starkung der nachfragestarken Achsen mit ausbaufahigen Marktpoten-
zialen durch eine attraktive Bedienungs- und Komfortqualitat.

Der Nahverkehrsraum wird differenziert in Qualitdtsebenen unter den Gesichtspunkten
e der wahrnehmbaren Bedienungs- und Komfortqualitat und

« der Attraktivitat in der Nutzbarkeit gegentiber der Pkw-Nutzung.

Im Sinne einer gesamtwirtschaftlich optimierten Verkehrsplanung lassen sich dabei
raumlich drei unterschiedliche Bereiche und eine entsprechende Aufgabenteilung
zwischen OPNV und motorisiertem Individualverkehr (MIV) definieren:

A. “OPNV als Alternativsystem zum MIV" in Gebieten und Relationen
mit hoher Verkehrsnachfrage

Diese Kategorie beinhaltet Hauptverbindungen, die hinsichtlich des Anspruches im
Stundentakt (oder besser) bedient werden. Dazu gehéren SPNV-Angebote sowie
hochwertige Stadtbusverkehre und Regionalbusverkehre (z. B. Linie 105 Glauchau -
Meerane). Die Relationen der Kategorie sprechen, Gber den Schulverkehr hinaus,
weitgehend alle Zielgruppen und Wegezwecke an.

Auf diesen Relationen kann ein attraktiver OPNV angeboten werden, der gegeniiber
dem MIV eine wahrnehmbare Alternative darstellt. Der OPNV soll in diesen Bereichen
zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse beitragen, indem er eine Entlastung vom
MIV ermoglicht. Dazu sind Steigerungen der Fahrgastzahlen durch eine erhéhte
Marktpotenzialausschopfung auf diesen Relationen anzustreben.

In diesen Gebieten mit entsprechend hoher Verkehrsnachfrage sollte der OPNV
grundsatzlich soweit wie maoglich Vorrang erhalten. Wenn maoglich, ist ein hochwerti-
ges Bedienungsangebot vorzusehen, das der vorhandenen und aktivierbaren Nach-
frage entspricht.

N Mathias
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B. “"OPNV als Grundversorgung" in Gebieten und Relationen mit
mittlerer Verkehrsnachfrage

Zu dieser Kategorie gehdren die Relationen, die mit einer i. d. R. zweistindlichen
Bedienung ein ausreichendes ,Grundangebot" fiir die wichtigen Mobilitdtsbediirfnisse
anbieten. Neben Beziehungen in die Zentren zdhlen hierzu auch tangentiale Querbe-
ziehungen, die ein gewisses Nachfragepotenzial vorweisen.

C. “"OPNV zur Abdeckung des Schulverkehrs" in Gebieten und
Relationen mit geringer Verkehrsnachfrage

In diese Kategorie sind die Gebiete mit sehr niedriger Nutzungsdichte und landliche
Gebiete abseits der Hauptverbindungen einzuordnen.

Aufgrund der geringen Siedlungsdichte und des dadurch geringen Nachfragepoten-
zials kann hier nur ein OPNV-Angebot zur Abdeckung des Schulverkehrs vorgehalten
werden. Hier ware auch mit erheblichem Aufwand keine Verlagerung gréBerer Ver-
kehrsmengen auf den OPNV méglich.

Uneffiziente Angebotsformen mit geringer Nachfrage und geringer Kostendeckung
sollen in diesen Gebieten auch durch nachfragegesteuerte, kosteneffizientere Ange-
botsformen ersetzt und ergénzt werden.

7.2 Anforderungen an die Angebotsqualitat im Nahver-
kehrsraum

7.2.1 Grundsatze

Bei der Weiterentwicklung des OPNV im Landkreis Zwickau werden folgende Grund-
satze der Angebotsgestaltung verfolgt:

+ Anpassung und Modifizierung des Bedienungsangebotes, wenn Griinde der Wirt-
schaftlichkeit und der Finanzierbarkeit dies erfordern,

« konsequente Angebotsanpassung in Bereichen mit Uberbedienung (Missverhéltnis
zwischen Verkehrsaufwand und Marktausschépfung),

+ Umschichtung bzw. Verdichtung der Verkehrsleistungen in Bereichen mit Ange-
botsmangeln bei ausreichenden Nachfragepotenzialen und wirtschaftlicher Ver-
tretbarkeit,

+ Gewahrleistung des Bedienungsstandards durch den Einsatz bedarfsgesteuerter
Bedienungsformen (z. B. Anruf-Sammeltaxi) in Teilbereichen bzw. zu Be-
dienungszeiten mit schwacher Verkehrsnachfrage.

N Mathias
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7.2.2 Anforderungen an die ErschlieBungsqualitat

In den Stadten und Gemeinden des Landkreises Zwickau ist die bestehende Erschlie-
Bungsqualitat zu sichern. In Stadten und Gemeinden mit vorhandenen Erschlie-
Bungsmangeln ist die ErschlieBung zu verbessern.

Die Weiterentwicklung des OPNV-Netzes soll als Hauptziel die Gewé&hrleistung der
bestehenden ErschlieBungswirkung beinhalten.

Die Linienflihrung im Busverkehr hat den Schwerpunkten des Bedarfs auf méglichst
direktem Wege zu folgen. Bei neuen Wohn- und Gewerbegebieten sowie bei neuen
Versorgungsstandorten ist die Anbindung an das OPNV-Netz zu priifen. In den zent-
ralen Orten ist eine nachfrageorientierte ErschlieBung der Kernbereiche notwendig.

Anzustreben ist eine mdglichst direkte ErschlieBung der wichtigen Ziele:
e Stadtzentren und Haupteinkaufsbereiche/ -einrichtungen,
e Ausbildungsstandorte,

» wichtige Infrastruktureinrichtungen mit hoher Bedeutung fiir den Publikumsver-
kehr (z. B. Krankenhaduser und Behérden) sowie

« herausragende Tourismus- und Naherholungsziele.

7.2.3 Anforderungen an die Bedienungsqualitat

Im Landkreis Zwickau ist fir alle Stadte und Gemeinden eine angemessene Bedie-
nungsqualitat entsprechend der Nachfragepotenziale und der Bedienungs-
anforderungen zu gewahrleisten.

Im Hinblick auf die Bedienungsqualitét des OPNV werden im Nahverkehrsplan nach-
folgende Zielsetzungen angestrebt.

« Das koordinierte Schiene-/ Bus-Konzept ist zielgerichtet weiterzuentwickeln und
ggf. anzupassen.

« Der OPNV ist zur Vorhaltung einer ausreichenden Grundbedienung in den Stadten
und Gemeinden weiterzuentwickeln und zu optimieren. Die Definition der jeweils
»~ausreichenden Verkehrsbedienung" erfolgt, entsprechend dem Personenbeférde-
rungsgesetz, linienspezifisch.

« Montag bis Freitag ist in den Stadtbusverkehren Glauchau, Hohenstein-Ernstthal,
Limbach-Oberfrohna, Werdau (vorbehaltlich der Klarung der Finanzierung durch
die Stadt Werdau) und Crimmitschau ein angebotsorientiertes Angebot zwischen
6.00 und 18.00 Uhr (an Samstagen zwischen 8.00 und 14.00 Uhr) vorzusehen.
Im Abendverkehr (18.00 bis 22.00 Uhr) und am Wochenende ist der Einsatz von
bedarfsgesteuerten Systemen zu prifen.

« Die Bedienungshaufigkeit soll méglichst an allen Werktagen gleich sein.
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» Die vorhandenen vertakteten Linien sollen gestarkt werden. Bei den bedarfsori-
entierten, nicht vertakteten Angeboten ist eine leicht verstandliche, transparente
Fahrplangestaltung anzustreben.

+ Die Kreisstadt sowie die Verwaltungssitze sollten aus den Orten zu den relevan-
ten Offnungs- und Sprechzeiten grundsétzlich erreichbar sein.

« Der Schiilerverkehr bildet den Schwerpunkt der Verkehrsnachfrage. Das Linien- Seite | 83

netz und die Fahrplangestaltung sind diesen Anforderungen im Hinblick auf die
Anderungen im Schulnetz bedarfsorientiert anzupassen. Dem Trend zur Einrich-
tung von Ganztagsangeboten, insbesondere in den weiterfihrenden Schulen, ist
im angemessenen Umfang Rechnung zu tragen.

+ Im Freizeitverkehr ist eine Grundversorgung, insbesondere am Wochenende, zur
Erreichbarkeit wichtiger Ziele in der Naherholung anzustreben. Bei der Erschlie-
Bung der Naherholungsziele sind die saisonalen Unterschiede zu beachten (z. B.
Freibdder oder Ski- und Wandergebiete). Bei gréBeren Veranstaltungen soll in
Abstimmung aller Beteiligten eine ausreichende Erreichbarkeit mit dem OPNV an-
gestrebt werden (z. B. Sonderverkehre).

* Unter Umsténden kénnen die Anforderungen unter wirtschaftlichen Gesichts-
punkten modifiziert werden. Dabei sind Risiken bezliglich der erreichbaren Markt-
ausschopfung ausreichend zu beriicksichtigen.

Bei Optimierungen und Anpassungen im OPNV-Netz unter ékonomischen/ betriebli-
chen Gesichtspunkten ist zu gewahrleisten, dass folgende Anforderungen sicherge-
stellt werden:

« Orte’” > 300 Einwohner: mindestens eine, fiir die Aktivitdten angemessene/ pas-
sende Hin- und Riickfahrt (Mo.-Fr.) in den nachsten zentralen Ort.

+ Orte > 2.000 Einwohner: mindestens vier, flr die Aktivitaten angemessene Hin-
und Rickfahrten (Mo.-Fr.) in den nachsten zentralen Ort.

7.2.4 Anforderungen an die Verbindungsqualitat

Die Verbesserung der Verbindungsqualitat ist ein wesentliches Ziel der Nahverkehrs-
planung. Dabei ist die Erh6hung der Beférderungsgeschwindigkeit auf wichtigen Re-
lationen von besonderer Bedeutung. Zum Erreichen akzeptabler Reisezeiten spielt in
erster Linie die Ausrichtung des OPNV auf den SPNV eine groBe Rolle.

77 Mit ,Ort" sind eigenstédndige Gemeinden bzw. ehemals eigenstdndige Gemeinden vor der
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Im Hinblick auf die Verbindungsqualitdt des OPNV im Landkreis Zwickau werden im
Nahverkehrsplan nachfolgende Zielsetzungen angestrebt.

« Die heute erreichte Beférderungsgeschwindigkeit im Netz ist zu stabilisieren.

« Umsteigebeziehungen an den definierten Systemknoten Bahn/ Bus und Bus/ Bus
sind ggf. zu optimieren.

« Die Umsteigenotwendigkeit soll auf ein vom Fahrgast akzeptierbares Minimum
reduziert werden.

« Anzustrebende Umsteigezeiten an den definierten Verknipfungspunkten 1. und
2. Ordnung (siehe Kapitel 9.2) sind, in Abhdngigkeit von der 6rtlichen baulichen
Situation, maximal zehn Minuten bei Bus/ Bus-Verknipfungen und 15 Minuten
bei Bus-/ Schiene-Verknipfungen.

« Die Gemeinden im Landkreis Zwickau sollen innerhalb eines akzeptablen Zeit-
aufwandes an die zugehérigen Oberzentren Zwickau und Chemnitz (jeweils 60
Minuten) und an die zugehérigen Mittelzentren (45 Minuten, fiir peripher gelege-
ne Orte 75 Minuten) angebunden werden.

« Die Verbesserung der Fahrplanstabilitdt und die Beschleunigung des OPNV durch
geeignete MaBnahmen (Buskaps, Ampelbeeinflussung etc.) sollte insbesondere in
den Mittelzentren an Schwerpunkten gewahrleistet werden.

Folgende Anforderungen sind bei einer Optimierung und Anpassung im OPNV-Netz
unter wirtschaftlichen/ betrieblichen Gesichtspunkten sicherzustellen, wenn der be-
triebliche Aufwand nicht zu hoch wird:

¢ maximal einmal Umsteigen in Richtung Kreisstadt Zwickau aus dem Nahbereich
der Kreisstadt,

« maximal einmal Umsteigen in Richtung der Verwaltungsstandorte Glauchau und
Werdau aus den jeweiligen Nahbereichen,

¢ maximal zweimal Umsteigen in Richtung zugehdriges Oberzentrum Chemnitz
bzw. Zwickau (relevant fir stidwestliches Kreisgebiet).

7.2.5 Anforderungen an die Beforderungsqualitat

Die Anforderungen an die Beférderungsqualitat differenzieren sich in die Bereiche
Fahrzeuge, Haltestellen und Verknipfungspunkte. Zielsetzung ist die Gewahrleistung
folgender Anforderungen:

Fahrzeuge

Der Fahrzeugeinsatz soll, soweit es die betrieblichen Belange (Umlaufplanung) zulas-
sen, hinsichtlich der Ausstattungsqualitat starker nach Bedeutung der Linien bzw.
Verbindung und der Produktdifferenzierung erfolgen. Im Regionalen Hauptnetz und
in den Stadtbusverkehren ist eine héchstmdgliche Qualitadt anzustreben.
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Die eingesetzten Fahrzeuge sollen den Anforderungen an einen hohen Fahrgast-
komfort entsprechen. Um die Zugangsbedingungen fir mobilitdtseingeschrankte
Nutzergruppen zu erleichtern, sollten insbesondere in den Stadtbusverkehren sowie
auf nachfragestarken Regionalbuslinien Niederflurfahrzeuge eingesetzt werden, wenn
die Voraussetzungen dafiir gegeben sind.

Die Fahrzeuge sind sukzessive an die Anforderungen des Behindertengleich-
stellungsgesetzes (BGG)’® auf Barrierefreiheit durch Ausriistung mit mechanischen
Einstiegsrampen, stufenlosen Einstiegen und teilweise stufenlosen Sitzbereichen in
Tldrnahe anzugleichen. Bei Neuanschaffung von Fahrzeugen ist die EU-Richtlinie
2001/85/EG zu beachten. Zu prifen ist die Ausstattung mit Blindenleitsystemen.

Die Fahrzeuge des Stadtbusverkehrs und des Regionalbusverkehrs sollen mit ergan-
zenden Fahrgastinformationen (Linien- und Zielanzeige, Haltestellenanzeige oder -
ansage etc.) ausgestattet sein.

Die Fahrzeugneuanschaffung hat entsprechend der OPNV-Produktdifferenzierung und
den produktspezifischen Ausstattungs- und Komfortelementen zu erfolgen. Hierzu
werden vom Landkreis Zwickau gemeinsam mit den Verkehrsunternehmen in Ab-
stimmung mit dem Aufgabentrager VMS ggf. entsprechende Lastenhefte erarbeitet.

Solange in gréBerem Umfang Hochflurbusse eingesetzt werden, sollen die relevanten
Nutzergruppen den Einsatz von Niederflurbussen durch Kennzeichnungen in den
Fahrgastinformationen oder Gber die Fahrplanauskunft der Verkehrsunternehmen in
Erfahrung bringen kénnen.

Beim Einsatz von kleineren Fahrzeugen im Bereich der bedarfsgesteuerten Bedie-
nung ist der Einsatz von behindertenfreundlichen Fahrzeugen anzustreben.

Haltestellenausstattung

Bei der Weiterentwicklung des OPNV und beim Infrastrukturausbau sind prinzipiell
die Belange mobilitéatseingeschrankter Personen zu berilcksichtigen. Bei Aus- und
Neubau von Haltestellen sind diese barrierefrei und behindertenfreundlich unter Be-
rticksichtigung produktspezifischer Prioritdtenreihungen zu gestalten.

Die Zugangsstellen zum OPNV sind unter Beachtung hochster Sicherheit zu gestal-
ten.

Die Haltestellen sind entsprechend der Hierarchisierung und Differenzierung der Pro-
duktpalette des OPNV auszustatten. Ebenso sind bei stirker frequentierten Halte-
stellen ein Witterungsschutz und Sitzgelegenheiten sowie eine ausreichende Be-
leuchtung vorzusehen. Dies gilt insbesondere flir die Schwerpunkthaltestellen der
Stadtbusverkehre und die zentralen Haltestellen in den Kernorten.

78 Gesetz zur Gleichstellung behinderter Menschen (Behindertengleichstellungsgesetz - BGG)

i. d. Fassung vom 1. Mai 2002.
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Bei Neu- bzw. Umbau von Haltestellen sind diese im Innerortsbereich i. d. R. als
Buskap auszubilden.

Verkniipfungspunkte

Im OPNV-Netz sind attraktive Verkniipfungspunkte (Umsteigepunkte) zwischen den
einzelnen Verkehrstragern, Bedienungsebenen und Linien vorzusehen. Diese Ver-
kntpfungspunkte miissen eine nutzerfreundliche, barrierefreie Gestaltung und Aus-
stattung (v. a. Fahrgastinformationen, Witterungsschutz, Beleuchtung, Sitzgelegen-
heit, Wegweisung) besitzen.

Das OPNV-Gesamtsystem ist so zu strukturieren, dass an den Verkniipfungspunkten
in den Hauptrelationen mdglichst direkte Anschliisse bzw. geringe Wartezeiten be-
stehen. Die FuBwege zwischen den Verkehrstragern SPNV und StPNV sind zu mini-
mieren.

In der Lagegunst darf dem OPNV keine Benachteiligung gegeniiber anderen Ver-
kehrsmitteln zukommen (z. B. Erreichbarkeit mit Pkw). Dies betrifft in erster Linie
beim Neubau von Verknipfungspunkten die innenstadtrelevanten Standorte.

Prioritat beim Ausbau der Verknipfungspunkte besitzen die Verknipfungspunkte
Bus/ Bahn in Glauchau, Meerane und Werdau (am Bahnhof) sowie Bus/ Bus (innen-
stadtnah) in Glauchau, Limbach-Oberfrohna und Werdau.

Es ist an den Verkniipfungspunkten 1. Ordnung eine maximale Ubergangszeit von
zehn Minuten anzustreben.

Ein Angebot an Park & Ride-Anlagen und Bike & Ride-Abstellanlagen mit ausreichen-
dem Komfort hinsichtlich Wetter- und Diebstahlschutz an ausgewahlten Verknlp-
fungspunkten ist zu gewahrleisten.

N Mathias
ﬁg}* Schmechtig
* NahverkehrsConsult



Landkreis Zwickau: Fortschreibung Nahverkehrsplan 2010 - 2015

8 OPNV-Entwicklungskonzept
8.1 Ubergeordnetes SPNV-Angebotskonzept

Nach § 2 Abs. 4 des Gesetzes liber den 6ffentlichen Personennahverkehr im Freistaat
Sachsen sollen ,schienengebundene Verkehrsleistungen ... als Grundangebot ausge-
staltet und die Ubrigen Leistungen des 6ffentlichen Personennahverkehrs darauf aus-
gerichtet werden". Aus diesem Grund werden die Zielvorgaben flir den SPNV nach-
richtlich in den Nahverkehrsplan des Landkreises Zwickau aufgenommen.

Der Zweckverband Verkehrsverbund Mittelsachsen (ZVMS) hat als Aufgabentrager
des Schienenpersonennahverkehrs bei der Fortschreibung des Nahverkehrsplans’®
das folgende Zielkonzept flir die Schienenstrecken im Landkreis Zwickau formuliert.

Tabelle 18: Rahmenvorgaben flir den SPNV durch den Aufgabentrdger ZVMS

Takt in Minuten
KBS Linienverlauf Montag -
Freitag Samstag Sonntag
510 | (Dresden) — Chemnitz - Zwickau
(RB 30) 60 60 60
510 | Chemnitz - Zwickau (RB 30) 60 ) .
(Verdichter)
510 | (Dresden) — Chemnitz - Zwickau
(- Plauen/ V. - Hof - Nurnberg) 120 120 120
(RE 3)
523 | Meerane - Glauchau - Stollberg
12 12
(CB2) 60 0 0
530 | (Leipzig-) Crimmitschau- Werdau
- Zwickau (RES8) 120 120 120
530 | (Leipzig-) Crimmitschau -
Werdau (-Plauen - Adorf/ Hof) 120 120 120
(RE16)
530 | (Leipzig-) Crimmitschau -
12 12
Werdau - Zwickau (RB130) 60 0 0
535 | Zwickau - Aue - Johanngeorgen-
60 60 60
stadt (-Karlovy Vary) (RB 95)
539 | Zwickau Zentrum (- Falkenstein
- Klingenthal - Kraslice - Karlovy 60 60 60
Vary)

79 Quelle: Nahverkehrsplan ZVMS (Beschluss durch die Verbandsversammlung des ZVMS am
30. November 2007)
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540 | (Goéttingen - Erfurt - Gera -
Go6Bnitz -) Crimmitschau -

120 120 120
Werdau - Zwickau/ Meerane -
Chemnitz (RE 1)
540 |Glauchau - Meerane - (G6Bnitz - bedarfs- bedarfs- bedarfs-
Gera) (RE 37A) orientiert orientiert orientiert

544 | Zwickau Zentrum - Zwickau Hbf.
(- Plauen/V. - Adorf/V. - Bad 60 60 60
Brambach - Cheb)8°

Quelle: Nahverkehrsplan ZVMS (Beschluss durch die Verbandsversammlung des ZVMS am
30. November 2007)

« Die ,Sachsen-Franken-Magistrale™ (KBS 510) soll Mo.-Fr. als RegionalBahn im 60-
Minuten-Takt (Verdichtung zu einem 30-Minuten-Takt zwischen Chemnitz und
Zwickau) sowie an Samstagen und Sonntagen im 60-Minuten-Takt bedient wer-
den. Darlber hinaus verkehrt auf der KBS 510 ein RegionalExpress im 120-
Minuten-Takt (Mo.-So.).

e Auf der KBS 523 soll eine alle Halte bedienende SPNV-Linie Montag bis Freitag im
60-Minuten-Takt, am Wochenende im 120-Minuten-Takt verkehren.

e Die Kursbuchstrecke 530 wird montags - freitags auf dem Abschnitt (Leipzig-)
Crimmitschau - Werdau mit RegionalExpress-Ziigen im 2x120-Minuten-Takt so-
wie als RegionalBahn im 60-Minuten-Takt bedient. Am Wochenende wird auf allen
Zigen ein 120-Minuten-Takt vorgehalten.

e Auf den Kursbuchstrecken 535 und 539 wird der SPNV im 60-Minuten-Takt (Mo.-
So.) gefahren.

» Die KBS 540 wird an allen Wochentagen im 120-Minuten-Takt bedient.

8.2 Hierarchisierung des OPNV-Netzes

Den verschiedenen Anforderungen an das OPNV-Netz und den unterschiedlichen
Nachfragepotenzialen im Nahverkehrsraum soll durch eine Differenzierung des An-
gebotes mit dem Ziel einer starkeren Ausrichtung auf die unterschiedlichen Bedurf-
nisse der bestehenden Fahrgaste und potenziellen neuen Nutzer Rechnung getragen
werden. Entsprechend der Differenzierung des Nahverkehrsraumes beziiglich der
Bedeutung des OPNV im Gesamtverkehr erfolgt eine Hierarchisierung des OPNV-
Netzes.

80 Abschnitt Zwickau Zentrum - Zwickau Hbf. im 120-Minuten-Takt
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Das zuklinftige Liniennetz im Busverkehr soll in Bedienungsebenen gegliedert wer-
den, denen Uber die Bedienungshaufigkeit hinaus Qualitdten und Produktmerkmale
zugeordnet werden. Verschiedene Linien aus verschiedenen Ebenen kénnen sich auf
Achsen und Verbindungen erganzen.

Unter Bezugnahme der Bedienungsqualitat, der zentralértlichen Gliederung und der
Raumstruktur sowie der bestehenden Verkehrsstréme und aktivierbaren Potenziale Seite | 89
ergibt sich eine Differenzierung in:®

+ Regionales Hauptnetz,

* Erganzungsnetz,

« Schulverkehrslinien,

+ Stadtbusverkehre/ Stadtbussysteme.

Die Ebene ,,Regionales Hauptnetz" entspricht den OPNV-Hauptverbindungen in
Richtung Oberzentren, in Richtung der Mittelzentren sowie auf Relationen von be-
sonderer regionaler Bedeutung. Es handelt sich grundsatzlich um Verbindungen, bei
denen eine hohe Nachfrage gegeben ist und die entsprechend der vorhandenen
Nachfrage und weiterer aktivierbarer Nachfragepotenziale angebotsorientiert im
Taktverkehr (Mindestqualitat: vertakteter Verkehr, stiindlich, ggf. mit Licken) ge-
staltet werden. Das ,Regionale Hauptnetz" Gbernimmt vorwiegend Verbindungsfunk-
tionen und nachgeordnet eingeschrankt ErschlieBungsfunktionen.

Das ,Regionale Hauptnetz" stellt somit neben dem SPNV das Riickgrat des OV im
VMS dar, und wird in der Kommunikation sowie in der verkehrspolitischen Um-
setzung als OPNV-Grundgeriist mit einem hochattraktiven Angebot verstanden.

Die Ebene ,,Ergdanzungsnetz™ erganzt das ,Regionale Hauptnetz®. Es handelt sich
um bedarfs- und angebotsorientiert gestaltete Linien im Busverkehr mit Verbin-
dungs- und ErschlieBungsfunktion. Fir die Ebene ,Erganzungsnetz"™ wird an den
Schnittstellen zum ,Regionalen Hauptnetz" ein mdglichst direkter Ubergang als Qua-
litétsstandard formuliert. Die Bedienung erfolgt im Linienverkehr mit einer regelma-
Bigen Bedienung. In das ,Erganzungsnetz" kénnen auch Linien mit einem langeren
Verlauf integriert werden.

Die Ebene ,,Schulverkehrslinien" bildet eine weitere Erganzung zu den beiden
vorangestellten Ebenen. Die ,Schulverkehrslinien™ verkehren bedarfsorientiert, ins-
besondere im Schulverkehr und nehmen Uberwiegend ErschlieBungsfunktionen wahr.

Die Ebene ,Stadtbusverkehre/ Stadtbussysteme™ in den Klein- und Mittel-
stadten beinhaltet Linien mit i.d.R. angebotsorientierter Fahrplangestaltung (regel-
maBige Bedienung) und ausschlieBlicher ErschlieBungsfunktion im stadtischen Be-
reich. Die Angebote sollen nicht nur die Nachfrage im Schulverkehr weitgehend ab-
decken, sondern auch Potenziale im Berufs-, Einkaufs- und Besorgungsverkehr sowie
im Freizeitverkehr ausschépfen.

81 Dje nachfolgenden Definitionen und Erlduterungen beziehen sich allgemeingiiltig auf die

Situation im gesamten VMS-Gebiet.
. Mathias
Schmechtig
* NahverkehrsConsult
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Diese Ebene kann Stadt- und Ortsbuslinien im Taktverkehr, hochwertige, regelmaBig
verkehrende Linien im Nachbarortsverkehr sowie bedarfsgesteuerte Bedienungsfor-
men beinhalten. Eine wichtige Funktion sollen sie als Zu- und Abbringer zu den regi-
onalen Angeboten iGbernehmen.

8.3 Produktprofilierung

Die Wiinsche und Anforderungen der Kunden an das OPNV-Angebot in einem Nah-
verkehrsraum sind sehr differenziert. Die Nachfrage der einzelnen Nutzergruppen
weist deshalb unterschiedliche Charakteristika auf.

Das typische Einheitsangebot im Busverkehr, der herkdmmliche ,Linienbus®™, mit sei-
ner haufig sehr starken Ausrichtung auf die Anforderungen im Schulverkehr, kann
den Winschen der anderen Zielgruppen nur selten gerecht werden. Notwendig ist
eine marktgerechte Differenzierung der Angebote im straBengebundenen OPNV auf
die Anforderungen der einzelnen Zielmarkte.

Sinnvoll ist eine Profilierung von einzelnen Produkten, so wie es im Schienenverkehr
bereits seit Jahren erfolgreich praktiziert wird (im Nahverkehr: RegionalExpress, Re-
gionalBahn).

Die Erfahrungen mit Produkteinfihrungen im Busverkehr zeigen, dass speziell auf
die Anforderungen bestimmter Zielmarkte ausgerichtete Angebote eine bedeutend
héhere Marktpotenzialausschépfung erreichen kénnen.®?

Die Produktdifferenzierung orientiert sich primar an den Randbedingungen des Ver-
kehrsmarktes. Neben den typischen ,,OPNV-gebundenen® Verkehrsteilnehmern, de-
ren Anteil auch weiterhin geringer wird, sind zuklinftig starker die heutigen Nichtnut-
zer und die OPNV-Gelegenheitskunden, also in erster Linie die ,wahlfreien" Verkehrs-
teilnehmer, fir die regel- oder unregelméBige Nutzung der OPNV-Angebote zu akti-
vieren.

Die fiir den VMS entwickelte Produktpalette orientiert sich an den Gegebenheiten
und Rahmenbedingungen im mittelsachsischen Raum (Raumstruktur, Verkehrsmarkt
und Nahverkehrsstruktur) und zielt auf eine Erhéhung der Nutzungsintensitdt in ver-
schiedenen Bereichen ab. Neben den Potenzialen im Einkaufs- und Besorgungsver-
kehr betrifft dies auch neue Zielgruppen im Bereich des Freizeitverkehrs. Der Frei-
zeitverkehr ist zuklinftig starker zu berticksichtigen, da er in den letzten Jahren den
hdchsten Zuwachsraten der Mobilitat in der Bevélkerung unterworfen war.

82 In verschiedenen Nahverkehrsraumen wurden mit der Einfilhrung einer Produktprofilierung

im OPNV-Angebot Fahrgastzuwéchse erzielt, z. B. im Landkreis Eichsfeld mit dem Express-
Bus, dem StadtBus und dem WanderBus, im Landkreis Quedlinburg mit dem RegioBus, im
Gebiet des NVV mit dem ExpressBus, dem RegioBus und dem StadtBus oder im GroBraum-
verkehr Hannover (GVH) mit dem RegioSprinter, dem RegioBus und dem StadtBus.
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Bei der vorgeschlagenen Produktdifferenzierung im straBengebundenen OPNV fiir
den VMS wurden wesentliche Grundsatze und Zielsetzungen berlicksichtigt:

+ Mit der Produktdifferenzierung sollen die Angebote am Markt besser
kommunizierbar gemacht werden.

+ Die Angebote sollen mit ihren spezifischen Qualitaten an die Anforderungen der

Zielmarkte angepasst werden. Seite | 91

+ Die Herausbildung von Nahverkehrsprodukten muss fiir die Kunden Uberschaubar
und nachvollziehbar sein. Die einzelnen Nahverkehrsprodukte missen klar er-
kennbar sein und sich voneinander unterscheiden.

+ Um ein leicht merkbares Angebot zu schaffen, sollte die Anzahl der Produkte nicht
zu groB sein. Die Produktpalette darf nicht zusatzlich Gberladen werden.

« Die Profilierung der einzelnen Produkte verfolgt eine Identifikation der Kunden mit
diesen Angeboten.

+ Die Produkte miissen mit ihren Qualitaten erkennbar sein und in ihrem Angebot
dem jeweiligen Produktprofil entsprechen.

Mit dem Ziel eines erfolgsorientierten Marketings lassen sich insgesamt zwei Haupt-
produkte ableiten, die sich vom Ubrigen Busangebot durch eine besondere Angebots-
und Komfortqualitat abheben und einander erganzen. Dariiber hinaus kann mit wei-
teren Erganzungs- und Spezialprodukten die Angebotspalette flir ganz bestimmte
Nachfragegruppen erweitert werden.

Es sei darauf hingewiesen, dass nicht alle Angebote zu Produkten profiliert werden,
sondern hochwertige, marktorientierte Angebote, die sich in ihrer Qualitat vom sons-
tigen Busangebot abheben, als Produkt in der Kommunikation gegentiber dem Kun-
den ,geadelt™ werden.

Fir den Einsatz im VMS-Gebiet werden auf der Grundlage der durchgefiihrten Ange-
bots- und Mangelanalyse die folgenden Produkte vorgeschlagen. Bei den verwende-
ten Produktnamen handelt es sich um Arbeitstitel, die ggf. unter Vermarktungsge-
sichtspunkten auf die Situation im VMS zu typischen ,Markennamen™ angepasst bzw.
geandert werden kdnnen.

8.3.1 TaktBus
Produktprofil

Der TaktBus wird als zukiinftiges Premium-Produkt des Regionalbusverkehrs vorge-
sehen. Er soll die ,,Qualitat der Schiene" in die Flache tragen. Das Produktprofil des
TaktBus umfasst als wesentliche Produktanforderungen eine méglichst direkte Li-
nienfiihrung, systematische SPNV-Anschllisse, eine stiindliche Bedienung auf einem
weitgehend einheitlichen Linienweg als Standard, wobei einzelne Bedienungspausen
als Ausnahme zugelassen sein sollen. RegelmaBige Bedienung ist als Standard not-
wendig, um die Produktqualitét des TaktBusses als Hauptprodukt zur Ergénzung des
SPNV kommunizieren zu kénnen.

N Mathias
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Im Mittelpunkt der Produktqualitaten des TaktBus steht weniger die Schnelligkeit
sondern die RegelmaBigkeit des Angebotes.

Der TaktBus Ubernimmt in erster Linie Verbindungs- und nachgeordnet auch Er-
schlieBungsfunktionen, wobei die Linienfiihrung und die Haltestellenabstdnde an die
Rahmenbedingungen angepasst sind. Zu gewahrleisten ist eine akzeptable Reisege-
schwindigkeit im Vergleich zur Autonutzung.

Es ist anzustreben, das Produkt mit einheitlichen Qualitdtsmerkmalen im Bereich der
Fahrzeugausstattung und des Reisekomforts zu verbinden. Dazu gehért u. a. der
Einsatz hochwertigen Fahrzeugmaterials (Einsatz von Niederflurtechnik auf bestimm-
ten Relationen, Klimaanlage etc.). Regionale Markennamen kénnen bestehen blei-
ben).

8.3.2 StadtBus
Produktprofil

Als hochwertiges lokales OPNV-Angebot zur Gewahrleistung der ErschlieBungsfunkti-
on in Klein- und Mittelstadten wird der StadtBus vorgesehen.

Der StadtBus ist auf alle Verkehrszwecke ausgerichtet und soll zukinftig verstarkt
zusatzliche Potenziale im Einkaufs- und Freizeitverkehr erschlieBen. In erster Linie
dient der StadtBus der innerstadtischen Verkehrsnachfrage und soll dabei auch ak-
zeptable Ubergangsméglichkeiten zu regionalen Verkehrsangeboten bieten. Er wird
in der Netzgestaltung auf direktem Wege aus den Wohnquartieren in die Innenstadt
gefuhrt.

Der StadtBus soll angebotsorientiert durchgangig im Halbstundentakt als Mindest-
standard betrieben werden. Nur mit Hilfe einer solchen regelmaBigen, hochwertigen
Bedienung lassen sich die Marktsegmente im Bereich des Einkaufs-, Besorgungs-
und Freizeitverkehrs ansprechen. Als MaBstab sollten dabei die Anspriiche der ,wahl-
freien Verkehrsteilnehmer" gelten. Gerade diese Kundengruppe stellt den entschei-
denden Zielmarkt flr die Einrichtung eines StadtBusses dar. Die Erfahrungen zeigen,
dass die Qualitat eines Stundentaktes nicht ausreichend geeignet ist, Kundengrup-
pen auBerhalb der ,OPNV-gebundenen Verkehrsteilnehmer" zu erreichen. In den
Stadten, in denen Stadtbussysteme ,modernen Typs" eingerichtet wurden, konnten
vollig neue Fahrgastgruppen gewonnen werden®?,

Der StadtBus verflgt Uber eine hochwertige Produktqualitat hinsichtlich der Takte
bzw. der Merkbarkeit und Handhabbarkeit sowie bei der Fahrzeugausstattung (Nie-
derflur, Option: Klimaanlage, Polstersitze, digitale Haltestellenanzeige) und der Ser-
vicequalitat.

83 vgl.: BMVBW: FoPS-Forschungsvorhaben (FE 70.0714/2003), 2005; Planungsgruppe Nord.
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Das Produkt StadtBus wird als ,Vermittler® zum Einstieg in die Benutzung des OPNV
kommuniziert. Durch den lokal engen Bezug zur eigenen Stadt liegt hier die Chance,
den OPNV uber die lokale Identitét verstarkt in das Bewusstsein der Biirger zu brin-
gen.

TaktBus StadtBus

Produktprofil Produktprofil

+ Erganzung zu den SPNV-Achsen und e Bussystem zur ErschlieBung der
Verbindungen in die zentralen Orte (OZ Kernstadte der Klein- und Mittelstadte,
und MZ), ggf. Anbindung von Ortsteilen,

« Linien mit moéglichst direkter * konsequente Vertaktung im
Linienfihrung, Halbstundentakt oder dichter (ggf.

+  Linien mit Verbindungs- und Ergénzungslinien im Stundentakt),
nachgeordneter ErschlieBungsfunktion, e Ausrichtung auf lokale

+ regelmaBige stiindliche Bedienung (ggf. Verkehrsnachfrage (direkte
Licken), Innenstadterreichbarkeit),

+ Linien mit einheitlichem Linienweg, + systematische Anschlisse an regionale

Verkehrsangebote.

« systematische SPNV-Anschlisse.

Anzustrebende Produktanforderungen Anzustrebende Produktanforderungen

+ Beforderungsgeschwindigkeiten mit nicht |« hohe ErschlieBungswirkung (in der

gravierendem Qualitatsverlust gegentliber Kernstadt mind. 75 %),
dem Pkw (> 25 km/h), « Rendezvous-Prinzip (soweit Stadt
« moderne, komfortable Fahrzeuge, geeignet),
Niederflurtechnik (ggf. Klimaanlage und |.  moderne, komfortable Fahrzeuge, ggf.
Reisebusbestuhlung). Midibusse (Niederflur, Klimaanlage),

e konkurrenzfédhige Beférderungs-
geschwindigkeiten(> 15 km/h).

Wiinschenswerte Produktanforderungen | Wiinschenswerte Produktanforderungen

« moglichst wirksame Beschleunigung e zusatzliche Serviceelemente
durch Bevorrechtigung und direkte (Stadtbusbiro, ggf. bargeldfreier
Linienfiihrung, Fahrscheinverkauf),

« einheitliche Kennzeichnung, Ziel: * hochwertige Haltestellenausstattung.

spezifisches Produkt-CD® (schrittweise
Umsetzung, insbesondere an
Fahrzeugen).

Abbildung 16: Hauptprodukte

84 CD = Corporate Design
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8.3.3 Erganzungsprodukte

TaxiBus und AnrufSammelTaxi

Mit den Produkten AnrufSammelTaxi (AST) und TaxiBus wird eine klare, einheitliche
Profilierung der bedarfsgesteuerten Angebote im VMS-Gebiet angestrebt. Eine sol-
che, selbstbewusste Produktprofilierung starkt wesentlich den Auftritt der alternati-
ven Bedienungsformen am Verkehrsmarkt. Es kann auch gelingen, die Identifikation
der Bevoélkerung und der Meinungsbildner vor Ort mit den lokalen Angeboten deut-
lich zu verbessern.

bedarfsgesteuerte Bedienungsformen

U U

TaxiBus AnrufSammelTaxi

Normalverkehrszeit Schwachverkehrszeit

Abbildung 17: Bedarfsgesteuerte Bedienungsformen

Einsatz und Produktprofil

Der TaxiBus wird als Produkt fiir die Erganzung des Linienbusverkehrs im Tagesver-
kehr an Werktagen und ggf. am Wochenende entwickelt. Er verkehrt i.d.R. linienge-
bunden mit haltestellenbezogener Bedienung zum Ein- und Aussteigen. Eine ,vor-
die-Haustir-Bedienung" wie beim AST wird nicht vorgesehen. Der TaxiBus kann in
verkehrsschwachen Zeiten, auch am Wochenende, als Ersatz flr Linienbusverkehre
eingesetzt werden.

Der Betrieb des TaxiBus kann hinsichtlich der Haltestellenbedienung erfolgen
« als reine bedarfsgesteuerte Bedienung aller Haltestellen oder

« als Mischform zwischen Festbedienung und bedarfsgesteuerter Bedienung (z. B.
TaxiBus steht generell zu den ausgewiesenen Fahrplanzeiten am Bahnhof als
Abbringerverkehrsmittel).

Beziiglich der Voranmeldung und der Anmeldezeiten gelten grundsatzlich die glei-
chen Merkmale wie beim AST.

Als Systemmerkmale des TaxiBus fiir das Gebiet des VMS werden formuliert:

e bei Einsatz als eigenstdndige TaxiBus-Linie regelmaBige Bedienung oder Verdich-
tung bzw. Ergénzung einer Buslinie als TaxiBus Einzelkurse,

e Verknipfung mit Gbergeordneten Bedienungsangeboten im Regionalbusverkehr
an ausgewahlten Umsteigehaltestellen,

« Anmeldung telefonisch (Voranmeldezeit i.d.R. max. 60 Minuten),

N Mathias
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« die Bedienung auf den TaxiBus-Linien kann mit Pkw erfolgen, sollte jedoch in ers-
ter Linie mit GroBraum-Pkw und Kleinbussen gewdhrleistet werden,

« Ausstattung der Fahrzeuge mit Funk/ Mobilfunk bei notwendiger Anschlusssiche-
rung,

« i.d.R. ohne Zuschlag (Nur bei Neuverkehren im Einzelfall Zuschlag, z. B. Freizeit-
ziele).

Die Verkehrsdurchflihrung sollte i.d.R. durch Taxi- und Mietwagenunternehmen er-
folgen. Denkbar ist auch eine Ubertragung an private Kleinbusunternehmen.

Das Produkt AnrufSammelTaxi (AST) wird im VMS-Gebiet grundsatzlich als Angebot
fur den Schwachlastverkehr (Abend- und Wochenendverkehr) vorgesehen. Es soll im
Tagesverkehr an Werktagen nicht eingesetzt werden. Das AST soll mit seinem Pro-
duktprofil folgenden Anforderungen gerecht werden:

« flachenhafte Bedienung in Zonen, Sektoren bzw. Korridoren,

» Bedienung der vorhandenen Bushaltestellen und der gegebenenfalls zusatzlich
eingerichteten AST-Abfahrtsstellen zum Einsteigen,

+ konsequenter Taktfahrplan im Stundentakt oder Zweistundentakt,
+ Aussteigen an jedem beliebigen Ziel (z. B. vor der Haustiir),

» Normaltarif des Linienverkehrs zuziglich Komfortzuschlag (Zeitkarteninhaber und
Schwerbehinderte nur Komfortzuschlag),

+ Anmeldung telefonisch,
» telefonische Voranmeldezeit i.d.R. 60 Minuten,

» bei der Funktion als Abbringerverkehr von regionalen Buslinien im Abend- und
Wochenendverkehr Mdglichkeit der Anmeldung Gber den Busfahrer beim Einstei-
gen,

« Einsatz von Pkw oder GroBraum-Pkw (ggf. Kleinbusse),
» Rollstuhl- und Kinderwagentransport nach MaBgabe der vorherigen Anmeldung,

« Einrichtung von zusatzlichen AST-Abfahrtsstellen in Siedlungsbereichen, die heute
nicht im Einzugsbereich von Bushaltestellen liegen (z. B. topographisch problema-
tische Gebiete, Streusiedlungen, Stadtzentrum usw.).

FreizeitBus

Der FreizeitBus gilt als Spezialprodukt des Regionalbusverkehrs. Er deckt spezielle
Mobilitatsbediirfnisse im Freizeitverkehr ab.

Einsatz und Produktprofil

Der FreizeitBus ist auf bestimmten Relationen, die vorwiegend dem Freizeitverkehr
zugeordnet sind, einzusetzen. Die direkte Linienfilhrung zu den interessanten Zielen
im Bereich des Tourismus und der Naherholung ist ein wesentliches Ziel des Freizeit-

Busses.
. Mathias
Schmechtig
¥ NahverkehrsConsult
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Die Bedienungszeiten sind den jeweiligen BedUlirfnissen saisonal sowie tageszeitlich

anzupassen. Die Ausstattung der Fahrzeuge ist an den jeweiligen Anforderungen der

Verkehre auszurichten (bspw. Fahrradmitnahme).

Regulédre Linien kénnen am Wochenende als FreizeitBus vermarktet werden, ggf.
sind lokale/ regionale Markennamen zu verwenden.

TaxiBus

Produktprofil

+ bedarfsgesteurter
Verkehr zur Ergdnzung
des Linienverkehrs in
R&umen geringer
Verkehrsnachfrage
(Tagesverkehr),

« i.d.R. linienhafte
Bedienung der
vorgesehenen
Haltestellen,

+ telefonische Anmeldung
i.d.R: 60 Minuten vor
Abfahrt,

*  Verknipfung mit
Ubergeordnetem
Regionalbusverkehr.

AnrufSammelTaxi

Produktprofil

« bedarfsgesteuerter
Verkehr in Schwach-
lastzeiten in Raumen mit
geringer Verkehrs-
nachfrage,

+ linienhafte oder
flachenhafte Bedienung,

« Bedienung der vor-
handenen Bushalte-
stellen, Aussteigen an
jedem beliebigen Ziel,
ggf. auch zusatzliche
AST-Haltestellen,

« telefonische Anmeldung
i.d.R. 60 Minuten vor
Abfahrt,

« Verknipfung mit
Ubergeordnetem
Regionalbusverkehr.

FreizeitBus

Produktprofil

« deckt spezielle
Verkehrsbedlirfnisse im
Freizeitverkehr ab,

« direkte Linienfihrung zu
Zielen im Bereich
Tourismus und
Naherholung,

e z.T. nur saisonaler
Betrieb,

» systematische
Anschllisse an Bus- und
Bahnlinien,

» ggf. auch bedarfs-
gesteuerter Verkehr.

Produktqualitdten /
Produktanforderungen

« Integration in
bestehende Linie,

* hohe zeitliche
Verfligbarkeit,

e spezielle Vermarktung.

Produktqualitaten /

Produktanforderungen

« vor-die-Haustir-
Bedienung bei Wunsch.

Produktqualitaten /
Produktanforderungen

« Einsatz von Fahrzeugen
mit speziellen
Ausstattungsmerkmalen
(Rad-, Skitransport).

Abbildung 18: Ergdnzungsprodukte
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8.4 Rahmenkonzept Landkreis Zwickau

Das nachfolgende Rahmenkonzept fiir die Weiterentwicklung des OPNV-Angebotes
im Landkreis Zwickau basiert grundsatzlich auf dem ,Leitbild und den Anforderungen
fur die Nahverkehrsplanung" (vgl. Kapitel 7). Abgeleitet werden zunachst Grundvor-
gaben zum Bedienungs- und Liniennetzkonzept (vgl. Kapitel 8.4.1). Die einzelnen
MaBnahmen, die zur Umsetzung des Rahmenkonzeptes vorgesehen werden, sind
differenziert in

+ ,Angebot" (Kapitel 8.4.2),
« Infrastruktur® (Kapitel 8.4.3) und
« ,Projekte" (Kapitel 8.4.4).

Unter den angebotsrelevanten MaBBnahmen sind zum einen konkrete MaBnahmen zur
Optimierung des OPNV-Angebotes zusammengefasst, zum anderen werden Priifauf-
trége zur weiteren Entwicklung des OPNV formuliert. Prifauftrdge entsprechen i.d.R.
EinsparungsmaBnahmen. Projekte sind umfangreiche Umgestaltungen, die weiterer
Voruntersuchungen in Vertiefung des Nahverkehrsplanes sowie eines umfangreichen
Abstimmungsprozesses bediirfen. Abbildung 19 gibt einen Uberblick tiber die Zu-
sammensetzung der MaBnahmenvorschlage.

MaBnahmen NVP

MaBnahmenbereich

MaBnahmenbereich

MaBnahmenbereich

“Angebot” “Infrastruktur” “Projekte”
A ' i
o Prufauftrage
Optimierungs- (Einsparungs-
maBnahmen vorschldge)
AM AP

Abbildung 19: Gliederungsstruktur der MaBnahmen im Nahverkehrsplan
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8.4.1 Grundvorgaben Bedienungs- und
Liniennetzkonzept

8.4.1.1 Verkehrszeiten
Die OPNV-Angebotsstruktur richtet sich an den unterschiedlichen Anforderungen der

verschiedenen Verkehrszeiten aus. Fir den OPNV im Landkreis Zwickau werden fol-
gende Verkehrszeiten als Rahmenvorgabe definiert:

Tabelle 19: Verkehrszeiten (Rahmenbetriebszeitfenster)

Montag - Freitag Samstag Sonntag
Hauptverkehrszeit 06.30 - 08.30 Uhr - -
(HVZ) 11.30 - 13.30 Uhr

15.00 - 17.00 Uhr
Normalverkehrszeit 08.00 - 11.30 Uhr 09.00 - 14.00 Uhr -
(NVZ) 13.30 - 15.00 Uhr

17.00 - 19.00 Uhr
Schwachverkehrszeit bis 06.30 Uhr 06.00 - 09.00 Uhr| ganzer Bedienungs-
(Svz) nach 19.00 Uhr nach 14.00 Uhr zeitraum

Hauptverkehrszeit (HVZ)

Die Hauptverkehrszeit ist der Zeitraum montags - freitags von 6.30 Uhr bis 8.30
Uhr, von 11.30 Uhr bis 13.30 Uhr und von 15.00 Uhr bis 17.00 Uhr®.

Die Hauptverkehrszeit ist gekennzeichnet durch Schul-, Ausbildungs- und Berufs-
verkehr. Diese Verkehre sind zeitlich an die Anfangs- und Endzeiten der Schulen und
Arbeitsstatten sowie raumlich an deren Standorte gebunden. Dabei erfolgt in der
morgendlichen HVZ Schul- und Berufsverkehr, wahrend in der mittaglichen HVZ
vorwiegend Schul- und in der nachmittaglichen HVZ vorwiegend Berufsverkehr sowie
Einkaufs- und Besorgungsverkehr stattfindet.

Die klassische Hauptverkehrszeit wird mittel- und langfristig aufgrund der Flexibili-
sierung der Arbeitszeiten und des Rickgangs der Bevdlkerung in der relevanten Al-
tersgruppe sukzessive an Bedeutung verlieren. Dies ist bei der zukiinftigen Gestal-
tung des OPNV-Angebotes und der Beférderungskapazitdten zu beriicksichtigen.

Normalverkehrszeit (NVZ)

Die Normalverkehrszeit ist der Zeitraum montags - freitags von 8.00 Uhr bis 11.30
Uhr, von 13.30 Uhr bis 15.00 Uhr und von 17.00 Uhr bis 19.00 Uhr sowie an Sams-
tagen von 9.00 Uhr bis 14.00 Uhr.

85 Linien aus/ in Richtung Chemnitz bzw. Zwickau ggf. 18.00 Uhr.
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Die Normalverkehrszeit ist gekennzeichnet durch Einkaufs- und Besorgungsverkehr.
Im Interesse der Ubersichtlichkeit und Merkbarkeit des Angebots ist fir diese Ziel-
gruppen bei den Linien des ,Regionalen Hauptnetzes" ein vertaktetes bzw. taktorien-
tiertes Fahrplanangebot anzustreben.

Schwachverkehrszeit

Die Schwachverkehrszeit umfasst Montag - Freitag den Frihverkehr vor 6.30 Uhr
sowie den Spatverkehr nach 19.00 Uhr und am Wochenende die Zeit samstags vor
8.00 Uhr sowie nach ca. 14.00 Uhr®® sowie an Sonn- und Feiertagen den gesamten
Bedienungszeitraum.

Um den speziellen Anforderungen der unterschiedlichen OPNV-Hierarchieebenen im
Landkreis Zwickau gerecht zu werden, sind in der folgenden Tabelle konkrete Bedie-
nungsstandards flr die jeweiligen Ebenen zu bestimmten Verkehrszeiten aufgefihrt.

Tabelle 20:

Hierarchieebenen und anzustrebende Bedienungsstandards nach Rahmenbetriebszeiten

Montag - Freitag Samstag Sonntag

Regionales 6.00 - 20.00 Uhr: 8.00 - 16.00 Uhr: Vertaktung
Hauptnetz 60-Minuten-Takt Vertaktung winschenswert

(Abweichung vom 60- | wiinschenswert

Minuten-Takt in HVZ

durch Schulverkehr

madglich)
Ergdnzungsnetz 6.00 - 18.00 Uhr: 8.00 - 14.00 Uhr: unvertaktetes

zweistindliches
Angebot mit
Abweichungen in HVZ
durch Schulverkehr

unvertaktetes
Angebot bzw.
einzelne Fahrten

Angebot bzw.
einzelne Fahrten

Schulverkehrslinien

unvertaktetes
Angebot bzw.
einzelne Fahrten

ggf. einzelne
Fahrten

Stadtbusverkehre |6.00 - 18.00 Uhr: 8.00 - 14.00 Uhr: ggf. AST
60-Minuten-Takt 60-Minuten-Takt
(Zielsetzung: ab 14.00 Uhr:
30-Minuten-Takt) ggf. AST
ab 18.00 Uhr:
ggf. AST

86 |inien aus/ in Richtung Chemnitz bzw. Zwickau ggf. langer (Laden&ffnungszeiten).

Mathias
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Die angegebenen Verkehrszeiten stellen die Rahmenzeiten dar, in denen das Bedie-
nungsangebot mit dem definierten Standard gewahrleistet werden soll. Ein Angebot
Uber die genannten Zeiten hinaus (vorher/ nachher) ist auch auf Basis anderer Be-
dienungsformen (TaxiBus, AST) madglich.

8.4.1.2 Grundsatze der Vertaktung

Basierend auf den im , Leitbild der Nahverkehrsplanung" definierten OPNV-
Qualitatsebenen werden fir das ,Regionale Hauptnetz" und die Produkte TaktBus
und StadtBus folgende Grundsatze der Vertaktung festgelegt:

« Den Grundtakt auf den Achsen des ,Regionalen Hauptnetzes" stellt der 60-
Minuten-Takt dar, der bedarfsorientiert verdichtet werden kann. Zu den Schulan-
fangs- und -endzeiten kann ggf. von einem einheitlichen Taktraster abgewichen
werden. Taktzeitwechsel®” im Tagesgang sind auf ein Minimum zu reduzieren.

« Auf den TaktBus-Linien ist grundsatzlich ein durchgehender Taktverkehr anzubie-
ten. Ein Abweichen vom Taktverkehr ist auszuschlieBen. Taktzeitwechsel im Ta-
gesgang sind auf ein Minimum zu reduzieren.

e Auf den StadtBus-Linien wird ein durchgehender Takt vorgesehen. Ein Abweichen
vom Taktverkehr ist weitestgehend zu vermeiden.

e Taktzeitwechsel oder —abweichungen (,AusreiBer") in den Zeiten des Schulver-
kehrs sollten mdglichst nach den Taktminuten des Grundtaktes (,nach hinten")
gelegt werden. So kann vermieden werden, dass Kunden, die sich die Taktminute
der Haltestelle gemerkt haben, ihren Bus nicht erreichen, da dieser bereits abge-
fahren ist.

« Bei Taktwechsel®® sind die Taktminuten des Grundtaktes méglichst durchgehend
beizubehalten.

8.4.1.3 Systematik Liniennetz und Verkniipfung
Liniensystematik

Die im VMS-Gebiet etablierte Liniennummernsystematik wird grundsatzlich beibehal-
ten. Nachfolgend werden einige Vorschlage zur Verbesserung der Transparenz der
Liniennummernsystematik aus Sicht der Nahverkehrsplanung dargestellt.

Die Buslinien mit TaktBus-Bedienung sollen die Produktbezeichnung (Bsp. , T") fuh-
ren. Die heutige dreistellige Nummer der TaktBus-Linien kann beibehalten werden
oder durch neue ein- oder zweistellige Nummern (Bsp. 10, 20, 30, 40 usw.) ersetzt
werden.

87 Veranderung der Taktminute der Haltestellenabfahrt.
88 Wechsel der Taktfahrtenfolge (z. B. 60-Minuten-Takt zum 30-Minuten-Takt).

N Mathias
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Die StadtBus-Linien behalten ihre jeweilige lokale Bezeichnung bei. Gibt es innerhalb
einer Stadt Stadtverkehrslinien mit unterschiedlichem Bedienungsangebot, sind die
Linien mit StadtBus-Qualitat in der Bezeichnung herauszuheben (z. B. mit der Be-
zeichnung ,S" oder ,C"®9).

Fur Linien, die neu hinzukommen, sind unter Berlicksichtigung der bestehenden Li-
niennummern im VMS-Gebiet neue Liniennummern vorzusehen.

Netzstruktur

Das Liniennetz im Landkreis Zwickau differenziert sich im Nahverkehrsplan in die
Linien der Hierarchieebenen ,Regionales Hauptnetz®, ,Erganzungsnetz®, ,Schulver-
kehrslinien™ und ,, Stadtbusverkehre/ Stadtbussysteme".

Das ,Regionale Hauptnetz" bildet zusammen mit dem Schienenverkehr das Grund-
geriist des OPNV. Die Linien werden im Stundentakt bedient. Die TaktBus-Linien
nehmen innerhalb des ,Regionalen Hauptnetzes" eine herausragende Stellung mit
besonderen Anforderungen und Qualitaten ein. Erganzt wird das Grundgerlst durch
die Linien des ,Erganzungsnetzes" mit zweistlindlicher Bedienung. Sonstige Relatio-
nen im regionalen Busverkehr werden durch ,Schulverkehrslinien™ bedient, deren
Bedienungsangebot sich an der spezifischen Nachfrage im Schulverkehr ausrichtet.

Linien im ,Stadtbusverkehr/ Stadtbussystem™ bilden lokale Systeme. Ihr Bedie-
nungsangebot kann sehr unterschiedlich, je nach Funktion der Linie, ausgeprdgt
sein. Linien mit der Produktbezeichnung StadtBus bilden innerhalb des Stadtverkehrs
das Grundgerist der lokalen Bedienung und verkehren mindestens im 30-Minuten-
Takt. Die Gbrigen Stadtverkehrslinien (z. B. Ergéanzungslinien im 60- oder 120-
Minuten-Takt) sind auf die StadtBus-Linien auszurichten.

Verkniipfungssystematik

Systematische Ubergénge innerhalb des Busverkehrssystems sowie zwischen SPNV
und Busverkehr sollen ein ,,Fahren im System™ ermdéglichen.

« An den Verkniipfungspunkten 1. Ordnung werden systematische Ubergénge zwi-
schen den SPNV-Linien und den Buslinien der Ebene ,Regionales Hauptnetz" mit
einem vertakteten Angebot sowie zwischen den Buslinien des ,Regionalen Haupt-
netzes" untereinander vorgesehen,

« an den Verknipfungspunkten 2. Ordnung sind die Buslinien des ,Regionalen
Hauptnetzes" bzw. die Bahnlinien mit den Buslinien des ,Ergéanzungsnetzes™ ver-
knipft.

8 C" entspricht ,City™ (vgl. StadtBus-Verkehre Rheine, Bocholt, Ahlen).

N Mathias
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Diese definierten VerknlUpfungspunkte bilden verkehrliche sowie raumstrukturelle
Eckpunkte, auf die Liniennetz und Fahrplan aufbauen. Darlber hinaus kann es weite-
re Verknipfungshaltestellen zwischen Linien des ,Erganzungsnetzes" und der
~Schulverkehrslinien® geben.

Das Grundgerist des OPNV, die Linien des ,Regionalen Hauptnetzes" und der SPNV,
ist systematisch an VerknlUpfungspunkten 1. Ordnung miteinander zu verknipfen,
um als integriertes OPNV-System das ,Fahren im System"™ zwischen den Hauptnach-
frageschwerpunkten im Nahverkehrsraum zu gewahrleisten. Die Linien des ,Ergan-
zungsnetzes" sind an Verkntpfungspunkten 2. Ordnung auf das Grundgerlst des
OPNV auszurichten. Innerhalb eines Stadtverkehrs sind die Linien i.d.R. an einem
Rendezvous-Punkt untereinander zu verkntpfen.

8.4.2 MafBnahmenbereich ,,Angebot"

8.4.2.1 OptimierungsmaBnahmen

Die vorgesehenen MaBnahmen im Landkreis Zwickau dienen der Weiterentwicklung
des OPNV unter dem Gesichtspunkt eines effizienten Einsatzes der betrieblichen Mit-
tel im Bus-Schiene-Gesamtkonzept und verfolgen den strategischen Ansatz einer
Stabilisierung der Marktausschdépfung (z. B. in den Stadtverkehren). Dadurch sollen
demographisch bedingte Nachfragertiickgange z.T. kompensiert werden.

Teilraum ,,Altkreis Chemnitzer Land"

Kernstiick des Konzeptes ist die Einfiihrung des Produktes ,TaktBus“*° auf Relationen

mit Verbindungsfunktion zwischen den Stadten mit zentralértlicher Bedeutung.
Durch die systematische Verknlipfung von TaktBus-Achsen untereinander sowie mit
dem SPNV an definierten Verknipfungspunkten entsteht ein regionales TaktBus-Netz
im VMS-Gebiet, das ein ,Fahren im System"™ ermdglicht und verschiedene Zentren
mit einer hohen Qualitat verbindet.

Die Profilierung einzelner Linien zu TaktBus-Linien wird weitgehend ohne Leistungs-
mehrung angestrebt. In einzelnen Fallen wird die heutige Verkehrsleistung durch
Einzelkurse zu erganzen sein.

Weitere Schwerpunkte des Rahmenkonzeptes sind

« Konzentration von Angebotsleistungen auf nachfragestarken Achsen mit entspre-
chenden Mdglichkeiten zur Steigerung der Potenzialausschépfung,

« die Anpassung von Verkehrsleistungen bei geringer Nachfrage,
» Weiterentwicklung der Stadtverkehre.

Linien, die im Folgenden nicht benannt werden, bleiben in ihrer heutigen Bedienung
erhalten.

%0 TaktBus ist Arbeitstitel.

N Mathias
ﬁg}* Schmechtig
* NahverkehrsConsult



Landkreis Zwickau: Fortschreibung Nahverkehrsplan 2010 - 2015

Tabelle 21: Angebotsrelevante MaBnahmen (AM) im Teilraum ,Altkreis Chemnitzer Land"

Nr. MaBnahme Erlauterung und Bewertung
AM1 Einfihrung des Auf folgenden Relationen soll der TaktBus in der ersten
Produktes TaktBus in Ausbaustufe eingefiihrt werden:
der ersten Ausbaustufe |,  zwickau - Lichtenstein - Oberlungwitz - Chemnitz-
Schénau (Linie 152/ 251)
« Glauchau - Meerane (Linie 105)
« Limbach-Oberfrohna - Hartmannsdorf - Burgstadt -
Mittweida (Linie 657)
« Limbach-Oberfrohna - Rabenstein - Reichenbrand -
Chemnitz-Schénau (Linie 253)
+ Limbach-Oberfrohna - Chemnitz-Center -
Zentralhaltestelle — Chemnitz-Ebersdorf (Linie 254)
Bewertung der MaBnahme:
« Verbesserung der Qualitdt des OPNV durch das Produkt
TaktBus, Starkung der nachfragestarken Hauptachsen
« maogliche Verstarkung der Identifikation der Kunden mit
dem Produkt durch Vermarktung
« Produktprofilierung im VMS-Gebiet verstarkt
Wiedererkennungseffekt beim Kunden
« Aktivierung zusatzlicher Fahrgastnachfrage
« keine wesentliche Leistungsmehrung, Produkteinfihrung
auf Basis der heutigen Verkehrsleistung
AM2 Neuordnung des Linie 629:

Busverkehrs im
Korridor Glauchau -
Penig — Rochlitz -
Geithain

(nachrichtlich aus NVP
Landkreis
Mittelsachsen)
(vorbehaltlich
Finanzierung)

Verbesserung der Wirtschaftlichkeit und der Attraktivitat
der Linie durch Zusammenfiihrung der beiden
Linienabschnitte zu einem Fahrzeugumlauf zwischen
Glauchau - Penig - Rochlitz - Geithain

Beschleunigung und Linienwegsanpassungen auf
passende Umlaufzeiten (< 120 Minuten pro Richtung),
denkbarer Ansatz: Einflihrung bedarfsgesteuerter
Bedienung der Orte Rochsburg und Arnsdorf bzw.
Goritzhain und Hartha im sog. ,Richtungsbandbetrieb
(vgl. Abbildung 20)

alternativ: Anderung der Linienfihrung in Penig (Direkt-
fihrung Bahnhofstr./ Bahnhof; nicht Gber Markt)

Sicherung der Anschlussbeziehung zur KBS 525 in
Geithain (2-stindlich) in beide Richtungen (Taktknoten
in Richtung Leipzig und Chemnitz)

Prifung der touristischen Potenziale (insbesondere
Fahrradmitnahme)

Prifung der Verknipfung mit der Linie 112 in
Waldenburg, Markt

Bewertung der MaBnahme:

Umsteigefreie Direktverbindung zwischen Glauchau und

Geithain
. Mathias
Schmechtig
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Nr. MaBnahme Erlduterung und Bewertung
« Verbesserung der betrieblichen Randbedingungen auf
der Linie 629
» Ubersichtlichere Netzstruktur

AM3 Neuordnung des Erlduterungen zur Neuordnung des Stadtverkehrs
Stadtverkehrs Hohenstein-Ernstthal sind in Projekt P2 dargestellt.
Hohenstein-Ernstthal
(im Kontext mit AM 5)

AM4 Neuordnung des Erlduterungen zur Neuordnung des Stadtverkehrs Limbach-
Stadtverkehrs Oberfrohna sind in Projekt P3 dargestellt.
Limbach-Oberfrohna

AM5 Modifizierung der Erlduterungen zur Modifizierung der Linie 125 sind in

Linien 125 und 126 im
Zuge der Neuordnung
des Stadtverkehrs
Hohenstein-Ernstthal
(im Kontext mit AM 3)

Projekt P2 dargestellt.
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Abbildung 20: Vorschlag fir die Einfiihrung des ,Richtungsbandbetriebs" im Korridor
Glauchau - Penig - Rochlitz - Geithain (Stand 2006)
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Teilraum ,,Altkreis Zwickauer Land"

Im Teilraum ist die Einflihrung des Produktes ,TaktBus"°! auf Relationen mit Verbin-

dungsfunktion zwischen den Stadten mit zentralértlicher Bedeutung vorgesehen. Die
Profilierung einzelner Linien zu TaktBus-Linien wird weitestgehend ohne Leistungs-
mehrung angestrebt. In einzelnen Fallen wird die heutige Verkehrsleistung durch
Einzelkurse zu erganzen sein.

Weitere Schwerpunkte des Rahmenkonzeptes sind

« Konzentration von Angebotsleistungen auf nachfragestarken Achsen mit entspre-
chenden Mdéglichkeiten zur Steigerung der Potenzialausschopfung,

« die Anpassung von Verkehrsleistungen bei geringer Nachfrage,
« Stdrkung der Stadt-Umland-Beziehungen zu dem Oberzentrum Zwickau.

Linien, die im Folgenden nicht benannt werden, bleiben in ihrer heutigen Bedienung
erhalten.

Tabelle 22:
Angebotsrelevante MaBnahmen (AM) im Teilraum ,Altkreis Zwickauer Land"

Nr. | MaBnahme Erlduterung und Bewertung

AM1 | EinfiGhrung des Auf folgenden Relationen soll der TaktBus in der
Produktes ,TaktBus" | ersten Ausbaustufe eingeflihrt werden:

(Arbeitstitel) in der |, zwickau - Miilsen - Lichtenstein - Oberlungwitz -
ersten Ausbaustufe Chemnitz (Linien 152/ 251)

als Premium-Produkt | 5\ 1ol - Wilkau-HaBlau - Kirchberg (Linie 136)
« Zwickau - Werdau (Linien 129)
Bewertung der MaBnahme:

« Verbesserung der Qualitdt des OPNV durch das
Produkt TaktBus, Starkung der nachfragestarken
Hauptachsen

« maogliche Verstarkung der Identifikation der
Kunden mit dem Produkt durch Vermarktung

« Produktprofilierung im VMS-Gebiet verstarkt
Wiedererkennungseffekt beim Kunden

« Aktivierung zusatzlicher Fahrgastnachfrage

« keine wesentliche Leistungsmehrung, Produkt-
einfiihrung auf Basis der heutigen Verkehrs-
leistung

°1 TaktBus als Arbeitstitel.

N Mathias
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8.4.2.2 Priufauftrage

Fur die folgenden Linien/ Korridore werden Prifauftréage definiert, deren Ergebnisse
Entscheidungsgrundlagen fir die weitere Umgestaltung des Liniennetz- und Bedie-
nungsangebotes bilden sollen. Es sind jeweils detaillierte Nachfrage- und/ oder Wirt-
schaftlichkeitsuntersuchungen durchzufiihren, fiir die im Rahmen der Fortschreibung
des Nahverkehrsplans keine ausreichend belastbare Datengrundlagen vorliegen so-
wie die spezifischen Rahmenbedingungen zu beachten.

Teilraum ,,Altkreis Chemnitzer Land"

Tabelle 23: Angebotsrelevante Priifauftrage (AP) im Teilraum ,Altkreis Chemnitzer Land"

Nr. Priifauftrag Erlauterungen und Bewertung

AP1 Prifung der Weiterent- Auf folgenden Relationen ist die Erweiterung des TaktBus-

wicklung des TaktBus- Netzes in einem konsequenten Stundentakt zu priifen:
Netzes in weiteren . Hohenstein-Ernstthal - Oberlungwitz - Gersdorf —
Ausbaustufen Oelsnitz (Linie 116)

Bewertung der MaBnahme:

« Entwicklung der TaktBus-Achsen zu einem TaktBus-
Netz (durch Verknipfung der TaktBus-Achsen an den
definierten Verknipfungspunkten wird der direkte
Ubergang zu anderen TaktBus-Linien hergestellt, ein
~Fahren im System"™ wird ermdglicht)

» wirksame Verbesserung des Angebotes durch
konsequente Vertaktung

+ Leistungsmehrung durch konsequente Vertaktung

AP2 | Neuordnung des Linie 139
Busverkehrs im Korridor |, Reduzierung der Linie auf den Linienabschnitt
Zwickau - Lichtenstein Lichtenstein - QOelsnitz (Linienabschnitt Zwickau -

Lichtenstein wird in die Linien 152/ 251 integriert s.u.)
« Rickbau des Angebotes auf zweistlindliche Bedienung
+ Beachtung der Anschliisse an KBS 523 in Lichtenstein
und Oelsnitz
Linien 152/ 251

Verbesserung der Ubersichtlichkeit des Bedienungs-
angebotes im Korridor Zwickau — Chemnitz durch
Zusammenfihrung der Linien 152 und 251
(Fahrplankoordination zum 60-Minuten-Takt)

« Einfihrung des Produktes TaktBus auf der Achse
Zwickau - Chemnitz

« Verknupfung in Lichtenstein mit der Linie 139 in
Richtung Oelsnitz

Bewertung der MaBnahme:

+ attraktive Verbindung im Korridor Zwickau - Chemnitz
mit Anbindung der Stadte Lichtenstein und

. Mathias
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Nr. Priifauftrag Erlauterungen und Bewertung
Oberlungwitz an die beiden Oberzentren
« Minimierung der Mehrkosten durch Verlagerung/
Zusammenflhrung von Verkehrsleistungen
AP3 Neuordnung des Linie 108
Busverkehrs im Korridor |. durchgehende Linienfiihrung Glauchau - Lobsdorf - St.
Glauchau - Lichtenstein Egidien (heute nur einzelne Fahrten uber Lobsdorf)

« Auflassen des Linienabschnittes St. Egidien -
Lichtenstein

Linie 118:

« Starkung der Linie zur Verbesserung der ErschlieBung
von Tirschheim und Kuhschnappel (Schiilerverkehr
bedingt durch Veranderung der Schulstandorte;
SchlieBung der Mittelschule St. Egidien)

Bewertung der MaBnahme:

« Verbesserung der ErschlieBungswirkung im Bereich
Lobsdorf, Tirschheim, Kuhschnappel in Ausrichtung auf
St. Egidien, Lichtenstein

« Abbau des Parallelverkehrs zur KBS 523

- Anpassung des OPNV-Netzes in Folge der
Veranderungen der Schulstruktur

AP4 | Neuordnung des Linie 112:
Busverkehrs im Dreieck |, auflassen des Linienabschnittes Waldenburg —
zwischen Hohenstein- Langenchursdorf
E:;IStLt::gI;:a\r/mvcz:jfsndbour;g Abschnitt Waldenburg — Langenchursdorf:

« Prifung der Verlangerung der Linie 113 Uber
Langenchursdorf nach Waldenburg unter
Bertcksichtigung des Schulverkehrs

Linien 120 und 124:

« Koordinierung der Verkehrsangebote der beiden Linien

Hinweis: Beachtung der Befahrbarkeit der Straen bei

winterlicher Witterung (Langencursdorf — Goldene Aue)

Bewertung der MaBnahme:

« Verbesserung der ErschlieBung der im Dreieck
zwischen Hohenstein-Ernstthal, Waldenburg und
Langenchursdorf liegenden Orte

AP5 Einfliihrung Einrichtung eines TaxiBus-Verkehrs in diinn besiedelten
bedarfsgesteuerter Teilen des Kreisgebietes bzw. auf nachfrageschwachen/

Bedienungsformen
(Umstellung von
Buskursen)

uneffizienten Linien, z. B.

Linien 106 und 110:

« Einrichtung eines TaxiBus-Sytems im nordwestlichen
Kreisgebiet zur Verbesserung der ErschlieBungs-

wirkung und Anbindung der Siedlungsbereiche an
Meerane und Waldenburg auBerhalb des Schulverkehrs

. Mathias
Schmechtig
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Nr. Priifauftrag Erlauterungen und Bewertung

Linie 109:

+ Einrichtung TaxiBus-Verkehr auf Nachmittagskursen

Linie 119:

« Einrichtung eines TaxiBus-Verkehrs auBerhalb des
Schulverkehrs

Linie 113:

« Einrichtung TaxiBus-Verkehr auf Nachmittagskursen

Linie 115:

+ Einrichtung TaxiBus-Verkehr auf Nachmittagskursen

Linie 120:

+ Einrichtung TaxiBus-Verkehr auf Nachmittagskursen

Linie 122:

« Ausrichtung auf schulverkehrsrelevante Fahrten

+ Einrichtung eines TaxiBus-Verkehrs auBerhalb des
Schulverkehrs

Linie 191:

+ Einrichtung eines TaxiBus-Verkehrs auf den
Nachmittagskursen

Linie 654:

+ Einrichtung eines TaxiBus-Verkehrs auf den
Nachmittagskursen

Bewertung der MaBnahme:

« Verbesserung der Wirtschaftlichkeit

AP6 | Ausschopfung der Prifung der Nachfrage auf uneffizienten Linien/

Einsparpotenziale auf
uneffektiven Linien/
Linienabschnitten

Linienabschnitten; ggf. Einstellung einzelner Kurse
auBerhalb des Schulverkehrs, z. B.

Linie 656:

« Einsparpotenziale im Wochenendverkehr
(je 3 Fahrtenpaare)

Mathias
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Teilraum ,,Altkreis Zwickauer Land"

Tabelle 24: Angebotsrelevante Priifauftrdge (AP) im Teilraum ,Altkreis Zwickauer Land"

Nr. Priifauftrag Erlduterungen und Bewertung
AP1 Neuordnung des Linie 139
Busverkehrs im Korridor | . Reduzierung der Linie auf den Linienabschnitt
Zwickau - Lichtenstein - Lichtenstein - Oelsnitz (Linienabschnitt Zwickau -
Chemnitz Lichtenstein wird in die Linie 152/ 251 integriert; s.u.)
« Rickbau des Angebotes auf zweistlindliche Bedienung
in der Relation Lichtenstein — Oelsnitz (nachrichtlich aus
NVP Erzgebirgskreis)
+ Beachtung der Anschliisse an KBS 523 in Lichtenstein
und Oelsnitz
Linie 152/251
Verbesserung der Ubersichtlichkeit des Bedienungs-
angebotes im Korridor Zwickau - Chemnitz durch
Zusammenfihrung der Linien 152 und 251 (Fahrplan-
koordination zum 60-Minuten-Takt)
« Einfihrung des Produktes TaktBus auf der Achse
Zwickau - Chemnitz
« Verknipfung in Lichtenstein mit der Linie 139 in
Richtung Oelsnitz
Bewertung der MaBnahme:
+ attraktive Verbindung im Korridor Zwickau - Chemnitz
mit Anbindung der Stadte Lichtenstein und
Oberlungwitz an die beiden Oberzentren
+ Minimierung der Mehrkosten durch Verlagerung/
Zusammenfihrung von Verkehrsleistungen
AP2 Neuordnung des Linie 136/ 13:
Busverkehrs im Korridor |, Beibehaltung des 20-Minuten-Taktes im Abschnitt
Zwickau - Kirchberg Zwickau - Wilkau-HaBlau
+ konsequenter 60-Minuten-Takt (in der HVZ verdichtet)
in der Relation (Zwickau -) Wilkau-HaBlau - Kirchberg
mit einheitlicher Taktminute
« Auflassen des Linienabschnittes Kirchberg -
Hartmannsdorf - Barenwalde — Rothenkirchen im Zuge
der TaktBus-Einfihrung (Linienabschnitt erhalt eine
neue Liniennummerierung); gleichbleibender
Fahrzeugumlauf mit Linie 136
Bewertung der MaBnahme:
« verbesserte Angebotsprasentation der Verbindung
zwischen Zwickau und Kirchberg
AP3 Starkung des Linie 160:

Bedienungsangebotes
im Korridor Werdau -

« Starkung des Bedienungsangebotes durch konsequente
Vertaktung der Linie im 60-Minuten-Takt

. Mathias
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Nr. Priifauftrag Erlauterungen und Bewertung

Crimmitschau « Prifung zusatzlicher ErschlieBungspotenziale durch
Modifikationen in der Linienflihrung (z. B.
Langenhessen, Neukirchen)

« Starkung der ErschlieBungsfunktion zugunsten
Verbindungsfunktion

« Verknipfung mit SPNV in Werdau (1. Prioritat) und
Crimmitschau (2. Prioritat)

+ Verknupfung in Werdau mit der Linie 129 (wenn
betrieblich realisierbar)

Bewertung der MaBnahme:

+ Verbesserung der ErschlieBungsfunktion im Korridor
Fraureuth - Werdau - Crimmitschau

« Verbesserung der Verbindung (60-Minuten-Takt)
zwischen Fraureuth und Zwickau; jedoch mit
einmaligem Umsteigevorgang in Werdau (heute direkte
Verbindung mit drei Fahrtenpaaren)

AP4 Neuordnung des Detaillierte Erlduterungen zur Neuordnung des Stadt-
Stadtverkehrs verkehrs Crimmitschau sind in Projekt P2 dargestellt
Crimmitschau

AP5 Koordinierung der Linien | Linien 158:

158 und 159 im . Reduzierung des Bedienungsangebotes zugunsten

Korridor Zwickau - Stérkung der Linie 159

Crimmitschau Linie 159:

« Aufwertung der Linie zum ,,Ergdnzungsnetz" (stindlich
mit Licken)

« Prifung der Einbindung des Ortsteils Lauenhain in die
Linie 159

« Wedfall der Fahrten nach Frankenhausen, Schule;
Anschlusssicherung mit der Linie 160 in Richtung
Frankenhausen, Schule

Bewertung der MaBnahme:

+ Verbesserung der Verbindungs- und ErschlieBungs-
funktion im Korridor Zwickau - Crimmitschau durch
Verlagerung der Verkehrsleistungen und Einfiihrung
eines Taktverkehres auf der Linie 159

AP6 Einrichtung einer Linie 171:

bedarfsgesteuerten
Bedienungsform auf der
Linie 171

Beschrankung/ Ausrichtung der Linie auf schul-
verkehrsrelevante Fahrten (1., 6. und 8. Stunde; evtl.
2. und 5. Stunde)

Einrichtung eines TaxiBus-Verkehrs auBerhalb des
Schulverkehrs im konsequenten 60-Minuten-Takt

Angebotsverbesserung am Wochenende als bedarfs-
gesteuerte Bedienung im 120-Minuten-Takt zur
Sicherung der Anbindung an das Erlebnisbad
Mannichswalde und Schloss Blankenhain (ggf. nur in
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Nr. Priifauftrag Erlauterungen und Bewertung
der Sommersaison)
Bewertung der MaBnahme:
+ Verbesserung der Anbindung von Blankenhain an
Crimmitschau (regelmaBige Bedienung)
+ Verbesserung der Anbindung von freizeit- und
tourismusrelevanten Zielen
AP7 Neuordnung der Linien | Neuordnung und Koordinierung der Bedienungsangebote
164 und 165 der Linien 164 und 165 unter Bericksichtigung des
Bedienungsangebotes der Linie 213 (Prifung der
Anbindung Teichwolframsdorf im Landkreis Greiz in
Abstimmung mit dem benachbarten Aufgabentrager)
Linie 164:
« Ausrichtung der Linie auf schulverkehrsrelevante
Fahrten (1., 6. und 8. Stunde; evtl. 2. und 5. Stunde)
« Einrichtung eines TaxiBus-Verkehrs auBerhalb des
Schulverkehrs im konsequenten 60-Minuten-Takt
Linie 165:
« Ausrichtung der Linie auf schulverkehrsrelevante
Fahrten (1., 6. und 8. Stunde; evtl. 2. und 5. Stunde)
« Einrichtung eines TaxiBus-Verkehrs auBerhalb des
Schulverkehrs im 60-Minuten-Takt
Bewertung der MaBnahme:
« Verbesserung der Anbindung der westlich von
Crimmitschau und Werdau liegenden Siedlungsbereiche
an die beiden Mittelzentren
AP8 Modifizierung des Linie 137:
Stadtverkehrs Wilkau- |, vereinheitlichung der Linienfiihrung
HaBlau « Vertaktung der Linie zu einem 60-Minuten-Takt als
TaxiBus-Verkehr
« Prifung der regelméaBigen Anbindung an den
Stadtverkehr Zwickau (Linien 13 und 19)
AP9 | Verbesserung der Neue Linie:

ErschlieBung von
Lichtentanne;
Einrichtung einer neuen
Linie

Zusétzliche Leistungen
erforderlich, daher
vorbehaltlich
Finanzierung

« Einrichtung einer Verbindung auf dem Abschnitt Brand -
Lichtentanne - Ebersbrunn im TaxiBus-Verkehr
(ggf. auch als BurgerBus-Verkehr denkbar)

« Verknupfung mit der Linie 21 bzw. 29 des
Stadtverkehrs Zwickau

Bewertung der MaBnahme:

+ Steigerung der Zubringerfunktion zum Stadtverkehr
Zwickau

+ Verbesserung der Verbindung zwischen Lichtentanne
und Ebersbrunn

+ Verbesserung der Erreichbarkeit des westlichen
Stadtgebietes Zwickau (Stadtisches Klinikum)

. Mathias
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Priifauftrag

Erlauterungen und Bewertung

« zusatzliche Verbindung flir Schiler aus Brand, die in
Lichtentanne zur Schule gehen

AP10

Prifung der Einrichtung
bedarfsgesteuerter
Bedienungsformen
(Umstellung von
Buskursen)

Einrichtung von TaxiBus-Verkehren in diinn besiedelten
Teilen des Kreisgebietes bzw. auf nachfrageschwachen/
uneffizienten Linien, z. B.

Linie 142:

« Einrichtung eines TaxiBus-Verkehrs auf den
Nachmittagskursen auBerhalb des Schulverkehrs

Linie 147:

« Einrichtung eines TaxiBus-Verkehrs auf den
Nachmittagskursen auBerhalb des Schulverkehrs

Linie 149:

« Einrichtung eines TaxiBus-Verkehrs auf den Friih- und
Nachmittagskursen auBerhalb des Schulverkehrs

Linie 154:

« Einrichtung eines TaxiBus-Verkehrs auf den Friih- und
Nachmittagskursen auBerhalb des Schulverkehrs

Linie 156:

« Einrichtung eines TaxiBus-Verkehrs auf den
Nachmittagskursen auBerhalb des Schulverkehrs

Linie 161:

« Einrichtung eines TaxiBus-Verkehrs auf den
Nachmittagskursen auBerhalb des Schulverkehrs

Linie 162:

« Einrichtung eines TaxiBus-Verkehrs auBerhalb des
Schulverkehrs

Bewertung der MaBnahme:

Verbesserung der Wirtschaftlichkeit

AP11

Ausschoépfung der
Einsparpotenziale auf
uneffektiven Linien/
Linienabschnitten

Priifung der Nachfrage auf uneffizienten Linien/

Linienabschnitten; ggf. Einstellung einzelner Kurse

auBerhalb des Schulverkehrs.

Linie 169:

« Einstellung der Linie; ggf. Einrichtung eines TaxiBus-
Verkehres

Linie 156:

« Einsparpotenziale im Wochenendverkehr
(2 Fahrenpaare an Samstagen, Sonntagen und
Feiertagen)

AP12

Einfihrung des
Produktes FreizeitBus

Zusétzliche Leistungen
erforderlich, daher
vorbehaltlich
Finanzierung

Einrichtung einer FreizeitBus-Verbindung in der
Sommersaison in der Relation Zwickau - Hirschfeld -
Schonfels (als bedarfsgesteuerte Bedienung)
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8.4.2.3 Hinweise zur Einfiihrung bedarfsgesteuerter
Bedienungsformen

Bedarfsgesteuerte Bedienungsformen (Produkte TaxiBus und AST) eignen sich vor-
rangig fir die OPNV-Bedienung in diinnbesiedelten Gebieten mit geringer Nachfrage
bzw. in allen Verkehrsrdumen in Zeiten mit geringer Nachfrage. Ihre Vorteile entwi-
ckeln bedarfsgesteuerte Bedienungsformen bei einer geringen, sporadisch und/ oder
im Wochenverlauf zu verschiedenen Zeiten (unsystematisch) auftretenden Nachfra-

ge.

Annahme und Disposition der Fahrtwiinsche

Kernelement der bedarfsgesteuerten Bedienungsformen ist die Nachfragesteuerung,
d.h. der Fahrgast muss seinen Fahrtwunsch vorher anmelden. Die Annahme der
Fahrtwiinsche kann entsprechend der bekannten Praxisbeispiele

« als Eigendisposition beim Verkehrsunternehmen (Anmeldungen gehen in einer
Zentrale des Verkehrsunternehmens ein, danach erfolgt Weitergabe der Fahrt-
winsche an das Taxi- bzw. Mietwagenunternehmen),

» Uber eine kreisweite Service- und Mobilitatszentrale (bzw. ein beauftragtes Call-
Center) oder

+ als Fremddisposition beim Auftragnehmer (Anmeldung der Fahrtwilinsche direkt
bei der Zentrale des Taxi-/ Mietwagenunternehmens)

erfolgen.

Die Variante der Eigendisposition hat den Vorteil einer standigen Kontrolle der
Fahrtwunschanmeldung und des Fahrzeugeinsatzes durch den Auftraggeber. Mit ge-
wissen Nachteilen kann ggf. die logistische Trennung zwischen Fahrtanmeldung
(Verkehrsunternehmen) und Fahrzeugeinsatz/ Disposition (Auftragnehmer) sein.
Eine Eigendisposition, gegebenenfalls mit Unterstitzung durch entsprechende Dispo-
sitions- und Abrechnungssoftware, bietet die Méglichkeit, direkt nach Anmeldung des
Fahrtwunsches den Fahrweg festzulegen und dem beauftragten Taxiunternehmen zu
Ubermitteln. Nachteilig ist der héhere Kostenaufwand bei der Eigendisposition, da
eigenes Personal zu Zeiten, in denen die Betriebsleitstellen der Verkehrsunterneh-
mens normalerweise nicht besetzt sind, vorgehalten werden muss.®? Bei einigen An-
wendungsbeispielen erfolgt vor diesem Hintergrund die Disposition Uber ein beauf-
tragtes Call-Center.

92 Wahrend der Schwachlastzeiten ist ggf. eine direkte Anrufweiterleitung auf ein Handy im

Fahrzeug ausreichend.
. Mathias
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Bei der Fremddisposition wird beim beauftragten Taxi-/ Mietwagenunternehmen (bei
Beauftragung von mehreren Unternehmen in einem Konsortium bei einem ausge-
wahlten Unternehmen) eine Dispositionszentrale eingerichtet. Dazu ist in der Taxi-
leitstelle ein Telefon mit einer eigenen Rufnummer einzurichten. Diese Rufnummer
sollte moglichst markant und leicht merkbar sein.

Die Fremddisposition beim Taxiunternehmer hat neben den Vorteilen der Kundenna-
he (direkte Reaktion auf Anfragen) und der Kosteneffizienz auch Nachteile. Der Auf-
traggeber, sei es der Aufgabentrager oder ein Verkehrsunternehmen, besitzt keine
Mdglichkeit der direkten Kontrolle. Notwendig sind deshalb auch Verfahren fir die
Kontrolle der Betriebsdurchfiihrung.

Betriebsdurchfiihrung

Zur Durchfihrung des Betriebes bedarfsgesteuerter Angebotsformen liegen in
Deutschland seit Gber 20 Jahren Erfahrungen aus verschiedensten Regionen vor. Die
nachfolgenden Ausflihrungen basieren auf entsprechender Fachliteratur und den
konkreten Praxiserfahrungen einzelner Projekte.

In der Dispositionszentrale erfolgen die Annahme der Fahrtwiinsche (Kunden-
winsche), die Zusammenstellung der Fahrten und die Festlegung der Fahrtroute mit
Bedienung der Abfahrtsstellen (Routenplanung).

Die Dispositionszentrale muss prinzipiell zu den Bedienungszeiten der bedarfs-
gesteuerten Angebotsformen besetzt sein. Eine Anmeldung der Fahrtwiinsche, z. B.
auch als Dauerauftrag Gber mehrere Tage und Wochen, kann schriftlich, mindlich
oder telefonisch erfolgen. Bei der Ubersichtlichen Anzahl der Kunden zu den relevan-
ten Fahrzeiten sollte dies im Handling ohne Probleme realisierbar sein, so dass Dau-
erkunden durch die Regelung der Anmeldung nicht ,,verschreckt" werden.

Entstehende Fehlfahrten (bestellte und nicht genutzte Fahrten) werden in der Regel
nicht zu Lasten des Auftraggebers abgerechnet. Es sei darauf hingewiesen, dass in
der Kalkulation der Taxitarife ebenfalls Fehlfahrten bei Taxianforderungen enthalten
sein sollten.

Im Betriebsleistungsvertrag sind Mindestwartezeiten an den Abfahrtsstellen vorzuse-
hen. Wartende Personen an den Abfahrtsstellen, fiir die ggf. keine Anmeldungen
vorliegen, haben keinen Beférderungsanspruch. Sie sollten jedoch mdéglichst aus
Griinden der Kundenfreundlichkeit beférdert werden.

Fir bedarfsgesteuerte Bedienungsformen kdnnen konzessionierte Taxifahrzeuge und
Mietwagen eingesetzt werden. Die Fahrzeuge sind im Einsatz grundsatzlich mit ent-
sprechenden Schildern zu kennzeichnen (Schild hinter Frontscheibe oder Dachreiter).
Notwendig ist eine Ausstattung der Fahrzeuge mit Kommunikationstechnik (mdg-
lichst Funk, Handy nur im Ausnahmefall, gegebenenfalls Fax fir Ubersendung der
Fahrauftrage).

N Mathias
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Der Fahrzeugbestand des beauftragten Taxi- bzw. Mietwagenunternehmens sollte
mindestens doppelt so hoch sein, wie an Fahrzeugen zu Spitzenzeiten fir das be-
darfsgesteuerte Angebot benétigt werden. Auf jeden Fall sollte vertraglich eine Be-
vorrechtigung der bedarfsgesteuerten Angebotsformen beim Fahrzeugeinsatz gegen-
Uber Taxifahrten definiert werden, da nach PBefG eine Beférderungspflicht auf Seiten
des Konzessionsinhabers besteht.

Fahrtennachweise und Abrechnung

Im Rahmen der Betriebsabwicklung sind durch den Auftragnehmer entsprechende
Nachweise zu flihren und Formulare auszufillen.

» Formular zur Fahrtanmeldung (Zentrale): Nachweis der Fahrtanmeldung
- Fahrauftrag (Zentrale): Nachweis der Ubermittlung an das Fahrzeug

« Fahrauftrag (Fahrer): Nachweis Abrechnung mit Unterschrift des letzten Fahrgas-
tes

Die Fahrpreisanzeiger in den Taxen werden an der ersten Abfahrtsstelle der bedarfs-
gesteuerten Bedienungsform, an der angemeldete Fahrgaste einsteigen, unmittelbar
vor Beginn der Besetztfahrt eingeschaltet. Beim Ausstieg des letzten Fahrgastes ist
die Fahrpreisanzeige auszuschalten und der letzte Fahrgast hat auf dem Fahrtauftrag
den angezeigten Fahrpreis®® und die Anzahl der beférderten Personen zu quittieren.
Bei Mietwagen oder Kleinbussen erfolgt durch den Fahrgast die Quittierung des Kilo-
meterstandes.

Die Abrechnung zwischen dem Taxi- bzw. Mietwagenunternehmen kann in einer ein-
fachen Losung (z. B. bei kleinen Verkehren) auf der Grundlage der vom Fahrer und
dem letzten Fahrgast ausgefiillten und quittierten Fahrtauftrage erfolgen. Die Alter-
native ist die Abrechnung mittels spezifisch festgelegter Kosten fiir die angemeldete
Fahrtstrecke (z. B. Berechnung mit der Dispositions- und Abrechnungssoftware in
der Zentrale).

% 1.d.R wird bei bedarfsgesteuerten Verkehren mit Betriebsdurchfiihrung durch Taxen nach

dem Taxitarif (minus eines vereinbarten ,GroBkundenrabatts™) abgerechnet (Alternative:

Km-Stand nach Kilometerzahler).
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8.4.3 MaBnahmenbereich ,, Infrastruktur"

Nachfolgend werden die aus Sicht der Nahverkehrsplanung erforderlichen Infrastruk-
turmaBnahmen mit Schwerpunksetzung auf den weiteren Ausbau von Verknip-
fungspunkten aufgelistet.

Seite | 116
Teilraum ,,Altkreis Chemnitzer Land"

Zur Verbesserung der Zugangsbedingungen zum OPNV (Verkehrsaufgaben der Ver-
kntpfungspunkte vgl. Kapitel 8.4.1.3) in Verbindung mit einer kundenfreundlichen

sowie betriebsoptimierten Gestaltung der Umsteigesituation an Verknipfungspunk-
ten sind im Teilraum ,Altkreis Chemnitzer Land" folgende InfrastrukturmaBnahmen
im Nahverkehrsplan fir den Planungszeitraum 2010-2015 vorgesehen:

I1: Glauchau Bahnhof (Verknipfungspunkt 1. Ordnung)

Am Bahnhof Glauchau ist der Ausbau als Schnittstelle zwischen dem OPNV und dem
SPNV zur Flankierung der Funktion als Verkntpfungspunkt 1. Ordnung zu realisieren.

Aus Sicht des NVP sind im Zuge des Ausbaus eine stadtebauliche Aufwertung des
Bahnhofsumfeldes sowie eine nutzergerechte Verbesserung der Haltestelleninfra-
struktur anzustreben. Der Ubergang zwischen OPNV und Schiene ist weitgehend
barrierefrei zu gestalten.

I12: Limbach-Oberfrohna (Verknipfungspunkt 1. Ordnung)

Aus Sicht des NVP ist wegen der Bedeutung Limbach-Oberfrohnas als OPNV-
Schnittstelle im nordéstlichen Kreisgebiet ein baulich ausgebildeter Verknipfungs-
punkt als Ubergang Bus/ Bus erforderlich. Bei der Standortwahl ist die Ndhe zur In-
nenstadt zu beachten. In diesem Zusammenhang ist eine umfassende qualitative
Aufwertung des Verknipfungspunktes notwendig.

I3: Meerane Bahnhof (Verknipfungspunkt 2. Ordnung)

Am Bahnhof soll eine Schnittstelle zwischen dem OPNV und SPNV realisiert werden.
Aus Sicht der Nahverkehrsplanung sind mindestens ModernisierungsmaBnahmen
(Aufstellflachen, Witterungsschutz, niederflurgerechte Hochborde, Fahrgastinforma-
tion) vorzusehen.

Nach Realisierung der MaBBnhahme ist die Fihrung der Buslinien 106, 110 und 170
zum Bahnhof umzusetzen.
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Teilraum ,,Altkreis Zwickauer Land"

I1: Werdau Bf. (Verknipfungspunkt 1. Ordnung)

Am Bahnhof Werdau besteht ein wesentlicher Handlungsbedarf zum Ausbau als Ver-
knidpfungspunkt zwischen dem Stadt-, Regional- und dem Schienenverkehr. Aus

Sicht des NVP soll die Schnittstelle barrierefrei gestaltet sowie mit ausreichendem Seite | 117
Witterungsschutz und Fahrgastinformation-Systemen ausgestattet werden. Darlber

hinaus wird eine grundlegende stadtebauliche Aufwertung des Verknipfungspunktes

fur erforderlich gehalten.

12: Crimmitschau Bf. (Verknipfungspunkt 1. Ordnung)

In Crimmitschau ist der Bahnhof als Schnittstelle zwischen Bus (Stadt- und Regio-
nalverkehr) und SPNV nutzerfreundlich zu gestalten. Vordergriindig sind Aufwer-
tungsmaBnahmen (Mdblierung, Fahrgastinformationen etc.) vorzusehen sowie eine
barrierefreie Erreichbarkeit zu schaffen.

I3: Kirchberg (Verknipfungspunkt 2. Ordnung)

In Kirchberg sollen aus Sicht der Nahverkehrsplanung die Haltestellen ,Wartehalle®
und ,Post" zusammengefasst und zu einem VerknlUpfungspunkt zwischen dem Bus-
verkehr mit Ubergang zum TaktBus ausgebaut werden. Bei der Neuordnung sind
entsprechende Ausstattungselemente zu erganzen (Fahrgastinformations-System,
barrierefreie Nutzbarkeit).

8.4.4 MaBnahmenbereich ,Projekte"
Teilraum , Altkreis Chemnitzer Land™

P1: Neuordnung des Stadtverkehrs Glauchau
(Realisierung vorbehaltlich Finanzierung)

Der Stadtverkehr Glauchau soll als Stadtbussystem ,modernen Typs" auf Grundlage
der Verkehrsfunktionen der heutigen Linien 101, 102 und 105 weiterentwickelt wer-
den. Durch eine Neustrukturierung des Stadtverkehrs zu einem System sollen die
Fahrgastpotenziale besser ausgeschépft werden.

Unter anderem werden folgende Anforderungen und Zielsetzungen mit der Neustruk-
turierung des Stadtverkehrs Glauchau verfolgt:

» Optimierung des Stadtverkehrs bei mdglichst gleichbleibendem Finanzierungs-
bedarf,

+ Verbesserung der Anbindung des Bahnhofs an die Stadtverkehrslinien mit regel-
mé&Bigem Ubergang zum Schienenverkehr,

« Anbindung des Stadtteils Niederlungwitz durch den Stadtverkehr,

N Mathias
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e Verbesserung der Anbindung der Hauptwohngebiete an die Innenstadt und an den
Bahnhof,

« Verbesserte Effizienz bei der Anbindung OPNV-relevanter Ziele
(u. a. Krankenhaus) in das Stadtbus-Netz.

Im Nahverkehrsplan 2006 wurde ein Planungsvorschlag fiir die mégliche Neuordnung
des Stadtverkehrs dokumentiert (siehe Abbildung 21). Dieser Planungsvorschlag ist
Grundlage des Planungsprojektes P1.

Sachsenlandhalle

Glauchau

Auesiedlung

o Grindelpark
e Heinrichshof
’L“\l\& einrichsho R-Koch- ® . R
+ Siedlung “ *
Gsl‘aauuc;eaeu A.-Schweitzer- . LIS -
Siedlung . ’,‘

®

Landkreis
Chemnitzer Land
Fortschreibung Nahverkehrsplan
Stadtverkehr Glauchau
Funktionskonzept StadtBus-System
® Rendezvous-Haltestelle
— StadtBus-Linie GC1
— StadtBus-Linie GC2
LR} TaxiBus-Linie GC3
TaxiBus-Linie GC4
Siedlungsflache
Kernstadt

Auftraggeber:
Verkehrsverbund Mittelsachsen GmbH (VMS)

Stand: Mai 2006
unmaBstablich verkleinert
Kartengrundlage: Liniennetzplan (VMS)

Abbildung 21: Planungsvorschlag fiir Neuordnung des Stadtverkehrs Glauchau
(Nahverkehrsplan 2006)

Durch die Neuordnung der Linienwege und eine konsequente Vertaktung aller Stadt-
buslinien kann in Glauchau entsprechend der Erfahrungen in anderen, ahnlich struk-
turierten Stadte, das Angebot nachhaltig verbessert werden. Bei einem solchen Sys-
tem erlaubt das Rendezvous-Prinzip systematische Umsteigemdglichkeiten zwischen
den Stadtverkehrslinien sowie zu anderen Verkehrssystemen. Zwingend zu beachten
ist bei den Planungsiberlegungen die Funktion der Linie 105 im Stadtverkehr Glau-
chau.
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P2: Neuordnung des Stadtverkehrs Hohenstein-Ernstthal
(Realisierung vorbehaltlich Finanzierung)

Im Stadtverkehr Hohenstein-Ernstthal ergibt sich mit der Betriebsaufnahme des
neuen ZOB am Bahnhof ein wesentlicher Ansatz zur Neuordnung des Stadtverkehrs.
Dieser soll aus Sicht des Nahverkehrsplans als Stadtbussystem ,moderner Pragung"
entwickelt werden.

Fur die Neustrukturierung des Stadtverkehrs werden folgende Prifansatze und Ziel-
setzungen definiert:

+ Neuordnung des Stadtverkehrs ohne Zunahme des Finanzierungsbedarfes,

« Entwicklung eines ,Ubergreifenden Stadtverkehrs" Hohenstein-Ernstthal/
Oberlungwitz unter Berlicksichtigung der unterschiedlichen Tarifbestimmungen,

« Integration der Linie 125 in das Stadtbussystem,

» Einbindung der Fahrplanleistungen der Linie 126 in das System zur Verdichtung
von Stadtbusleistungen (Fahrplankoordinierung).

Die planerischen Ansatze der Neuordnung des Stadtverkehrs Hohenstein-Ernstthal
wurden im Nahverkehrsplan 2006 beschrieben (siehe Abbildung 22). Die heutigen
Linien des Stadtverkehrs sollen entsprechend zu einem Stadtbussystem mit Rendez-
vous-Prinzip weiterentwickelt werden. Eine Stadtbus-Linie soll als Ersatz der bisheri-
ge Linie 125 stindlich alternierend die Stadte Hohenstein-Ernstthal und Oberlungwitz
miteinander verbinden. Oberlungwitz wird damit angenahert halbstindlich an Ho-
henstein-Ernstthal angebunden. Im Abschnitt Wiistenbrand Bf. - Hohenstein-
Ernstthal Bf. ist eine Koordination der relevanten Stadtbus-Linie mit der Linie 126
anzustreben (lUberlagerter 30-Min.-Takt). Die norddstlichen Bereiche kénnten be-
darfsgesteuert mit einer TaxiBus-Linie erschlossen werden (Schulverkehr Festbedie-
nung mit Standardlinienbus).

N Mathias
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Verkehrsverbund Mittelsachsen GmbH (VMS)

Stand: Mai 2006
unmaBstablich verkleinert
Kartengrundlage: Liniennetzplan (VMS)

m Planungsgruppe Nord

Abbildung 22: Planungsvorschlag fiir Neuordnung des Stadtverkehrs Hohenstein-Ernstthal
(Nahverkehrsplan 2006)

P3: Neuordnung des Stadtverkehrs Limbach-Oberfrohna
(Realisierung vorbehaltlich Finanzierung)

Der Stadtverkehr Limbach-Oberfrohna ist unter Berlicksichtigung 6konomischer Ge-
sichtspunkte weiterzuentwickeln und hinsichtlich der Linienfliihrung neu zu ordnen.

Im Nahverkehrsplan 2006 wurde ein Planungsvorschlag zur Neuordnung des Stadt-
verkehrs dokumentiert. Es wurde dort die Einrichtung von zwei Durchmesserlinien
mit einem zentralen Rendezvous-Punkt im innenstadtnahen Bereich (z. B. Hechinger
StraBe) vorgesehen. Das Bedienungsangebot ist auf einen durchgehenden 30-
Minuten-Takt anzupassen. Die Einrichtung ,Sternsystems" mit Rendezvous-Prinzip
erlaubt systematische Umsteigemdglichkeiten zwischen den beiden Stadtverkehrsli-
nien sowie zum Regionalverkehr. Es werden direkte Fahrtmdglichkeiten in die Innen-
stadt geschaffen, wodurch nach den Erfahrungen in anderen Stadten (siehe auch
Neuordnung des Stadtverkehrs Burgstadt, Landkreis Mittelsachsen), nachfragewirk-
same Verbesserungen gegenliber der heutigen Schleifenfihrung generiert werden
kénnen.

N Mathias
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Abbildung 23: Planungsvorschlag fir Neuordnung des Stadtverkehrs Limbach-Oberfrohna
(Nahverkehrsplan 2006)

Teilraum ,,Altkreis Zwickauer Land"

P1: Neuordnung des Stadtverkehrs Crimmitschau
(Realisierung vorbehaltlich Finanzierung)

Der Stadtverkehr Crimmitschau ist aus Sicht der Nahverkehrsplanung als Stadtver-

kehr ,modernen Typs" weiterzuentwickeln. Das Projekt P1 ist im Hinblick auf das

Auslaufen des Verkehrsvertrages zum 31.07.2014 verbindlich bis Ende 2013 abzu-

schlieBen.

Mit der Neustrukturierung des Stadtverkehrs Crimmitschau werden die folgenden

Anforderungen und Zielsetzungen verfolgt:

» Einrichtung eines durchgehenden Taktverkehrs (mind. 60-Minuten-Takt); Prifung
30-Minuten-Takt,

« Vereinheitlichung der Linienflihrung und Verbesserung der Ubersichtlichkeit des
Stadtverkehrsangebotes,

» Verbesserung der Erreichbarkeit der Innenstadt und des Bahnhofs,

+ direkte Anbindung des Stadtverkehrs an den Schienenverkehr.

N Mathias
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Abbildung 24: Planungsvorschlag fir Neuordnung des Stadtverkehrs Crimmitschau
(Nahverkehrsplan 2006)

Die Vereinheitlichung der Linienwegfiihrung sowie die Einfliihrung eines Taktverkehrs
tragen erfahrungsgemaB zu einer wirksamen Verbesserung der Systemqualitat mit
der Folge einer besseren Ausschopfung der Fahrgastpotenziale bei.
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8.5 Zielsetzungen und Handlungsschwerpunkte zur
Schaffung eines ,,weitgehend barrierefreien OPNV"

Der Landkreis Zwickau verfolgt als Aufgabentrager in seinem Verantwortungsbereich
langfristig die Entwicklung und Etablierung eines umfassend fiir Mobilitatseinge-
schrankte ,barrierefrei® nutzbaren OPNV.

Unter ,Barrierefreiheit™ wird im Verkehrsbereich in der AuBendarstellung nicht selten
ausschlieBlich auf die Nutzergruppen der Gehbehinderten und der Rollstuhlfahrer
fokussiert. In der konsequenten Umsetzung des Behindertengleichstellungsgesetzes
(§ 4) umfasst die Forderung nach ,Barrierefreiheit im OPNV" alle Benutzergruppen
mit eingeschrankter Mobilitat (z. B. hochbetagte Benutzer, gehdérlose Benutzer,
greifbehinderte Benutzer, Benutzer mit Konzentrations- und Orientierungsbeein-
trachtigung).®* Eine vollstédndige Barrierefreiheit fiir alle Haltestellen im Kreisgebiet
ware somit nur sehr langfristig und mit hohem Investitionsaufwand zu erreichen.

Der Landkreis Zwickau definiert vor diesem Hintergrund fiir den mittelfristigen Pla-
nungshorizont das Ziel der Schaffung eines ,weitgehend barrierefreien OPNV" im
Kreisgebiet. Es wird der Anspruch definiert, flir Benutzer mit Gehbehinderung, mit
Rollstuhl und/ oder mit Sehbehinderung (Blinde) langfristig eine Barrierefreiheit im
Zugang zum OPNV zu gewéhrleisten.

Fahrzeuge

Auf den Hauptlinien des Regionalverkehrs (insbesondere TaktBus-Linien) und in den
Stadtverkehren sind, soweit betrieblich in einem angemessenen 6konomischen Ver-
haltnis realisierbar, durchgangig Fahrzeuge mit Niederflurtechnik einzusetzen. Aus-
nahmen sind fir Verdichter im Schilerverkehr zulassig.

Neufahrzeuge sind grundsatzlich mit folgenden Elementen zur Gewahrleistung eines
barrierefreien Zugangs und einer barrierefreien Nutzbarkeit auszustatten (Ausnahme
Kleinbusse):

+ Niederflurbauweise mit Kneeling (Absenkung um ca. 70 mm),
« Klapprampe,
* niveaugleiche Ein- und Ausstiege ohne Stufen und Gelénder,

« vier gesondert gekennzeichnete Behindertenplatze mit besonderen Haltegriffen;
Ein-/ Ausstieg niveaufrei im Bus madglich,

« Aufstellflachen mind. 1.300 x 750 mm fir Rollstiihle und Kinderwagen (Sonder-
nutzungsflache),

9 Siehe: Barrierefreiheit im 6éffentlichen Verkehrsraum fiir seh- und hérgeschadigte Men-

schen: Schriftenreihe ,direkt" des Bundesministeriums fir Verkehr-, Bau- und Stadtent-

wicklung; Heft 64/ 2008
I Mathias
Schmechtig
* NahverkehrsConsult

Seite | 123



Seite | 124

Landkreis Zwickau: Fortschreibung Nahverkehrsplan 2010 - 2015

« Vollmatrixanzeige; Zielanzeige an der Frontseite und an der Einstiegsseite, Li-
niennummern Front, Einstiegsseite und Heck,

« digitale Anzeige und Ansage der nachsten Haltestelle.
Fir vorhandene Hochflurfahrzeuge ist die Nachristung mit Hubliften zu prifen.

In nachfragegesteuerten Verkehren (TaxiBus, Anruf-Linien-Taxi usw.) sind Fahrzeu-
ge vorzuhalten, die nach entsprechender Anforderungen der Verkehrsleistung durch
den Fahrgast (,Abruf") eine Beférderung von Personen mit Mobilitatseinschrankung
mit Hilfestellung ermdglicht und die Mitnahme von Rollstiihlen, Rollatoren und Kin-

derwagen gewdhrleisten.

Haltestellen

Die Bus-Haltestellen im Kreisgebiet sind bei Neubau bzw. grundhaftem Ausbau zwin-
gend niederflurgerecht und barrierefrei entsprechend der relevanten Vorschriften
auszubauen. Bei Haltestellen mit weniger als 50 Ein- und Aussteigern pro Tag ist im
Einzelfall (ber einen Ausbau zu entscheiden. Vorhandene Haltestellen, welche nicht
den Standards entsprechen, sollen von den StraBenbaulasttragern im Rahmen der
zur Verfigung stehenden finanziellen Mittel sukzessive angepasst werden.

Folgende Kriterien sind beim Ausbau von Haltestellen zu erfillen:
« stufenfreier Zugang zum Bussteig,

« Hochbord als Formstein (Buskapstein, ,Kasseler Bord" oder gleichwertig)®®
(Bordhéhen: 18 cm; bei Busbuchten 16 cm (Gewahrleistung des fahrdynamisch
ggf. erforderlichen ,Uberfahrens® der Haltestellenbereiche; im Falle unebener
bzw. gewdlbter Fahrbahnoberflachen im Ausnahmefall an Busbuchten 14 cm),

« 2,00 m Mindesttiefe der Aufstellflache; Durchgangsbreiten mind. 1,50 m (Bewe-
gungsrdaume fiir Benutzer mit Mobilitatsbehinderung)®,

e hindernisfreie Flache 2,50 x 2,50 m im Bereich der zweiten Bustiir (absolute Min-
destgréBe 2 x 2 m)?’,

e rutschfester Belag (Kopfsteinpflaster nur bei Anforderung aus dem stadtebauli-
chem Umfeld),

« Auffangstreifen (inkl. Einstiegsfeld in H6he der ersten Bustir),

%5 Vorzusehen sind Bordsteine, die ein Heranfahren des Busses an die Haltestellen mit ge-

ringem Spalt zwischen Fahrzeug und Bordsteinkante ermdéglichen, beim Kneeling Verlet-
zungsgefahren fir die Fahrgdste ausschlieBen sowie eine Beschadigung der Reifenflanken
und ein Klettern der Reifen verhindern.

%  Im Einzelfall kann die Anforderung unterschritten werden (jedoch Mindestbreite 90 cm),
wenn die spezifischen StraBenraumverhaltnisse die Realisierung nicht ermdglichen.

%7 fur 180-Grad-Wende von Rollstuhlfahrern

N Mathias
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« Busbahnhofe und verkehrswichtige, aufkommensstarke Haltestellen: vollsténdiges
taktiles/ optisches Leitsystem als , geschlossene Kette" im Haltestellenbereich
(Aufmerksamkeitsfelder/ Einstiegsfeld, einheitliches System von Auffangstreifen,
farblich kontrastierend),

« transparente Gestaltung der Wartehallen mit Einsicht von mindestens drei Seiten
und kontrastreiche Warnmarkierung flir Sehbehinderte an den Scheiben (im Falle
der Realisierung einer Wartehalle); Werbeflachen in Fahrtrichtung.

+ Haltestellen-Schild (in Hohe der ersten oder der zweiten Tir; Kombination mit
Auffangstreifen)

SRTHTRTE (R 1]
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Abbildung 25: Beispiel flir Haltestellenausbau mit niederflurgerechtem Hochbord und taktilem
Leitsystem (ZOB Hohenstein-Ernstthal)
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Abbildung 26: Beispiel fiir nicht bus- und fahrgastgerechten Haltestellenausbau (Geféhrdungs-
potential flir Fahrgdste beim Kneeling, Beschddigungsrisiko fiir Busse beim Anfahren der Bord-
steinkante, Bordhéhe nicht niederflurgerecht)
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9 Definition des Bedienungsangebotes
(Festsetzungen)

9.1 Linien und Bedienung

Im Anhang A sind die Buslinien mit ihrem jeweiligen Bedienungsangebot flir den
Zielhorizont 2015 definiert. Das dargestellte Angebot beinhaltet die Umsetzung der
im Nahverkehrsplan vorgesehenen MaBnahmen (AM). Die Auswirkungen der Prifauf-
trage (AP) kdnnen zum jetzigen Zeitpunkt nicht abgeschatzt werden und sind somit
in den Tabellen im Anhang nicht bertcksichtigt.
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Die Festlegung der ,ausreichenden Bedienung" nach PBefG hat besondere Bedeutung
fir die Genehmigung der Linien, insbesondere bei der Bewertung von mehreren An-
tragen von verschiedenen Verkehrsunternehmen beim Auslaufen der heutigen Ge-
nehmigungen. In diesem Fall ist der Nahverkehrsplan von der Genehmigungsbehdr-
de bei der Entscheidungsfindung zu berticksichtigen (vgl. §8, Abs. 2 PBefG). Der
Nahverkehrsplan dokumentiert somit die aus Sicht des , 6ffentlichen Verkehrsinteres-
ses" erforderliche Bedienung.

Aus der Festlegung der ,ausreichenden Bedienung" ist keine Finanzierungsverpflich-
tung durch den Aufgabentrager abzuleiten. Die Realisierung der Bedienung ist im
Einzelfall festzulegen. Die Bedienung durch den Genehmigungsinhaber (Verkehrsun-
ternehmen) kann in Abstimmung mit dem Aufgabentrager und der Genehmigungs-
behoérde, ggf. auch zeitlich begrenzt, unter der festgelegten ,ausreichenden Bedie-
nung" bleiben, wenn die Finanzierung nicht mdglich ist.

Die Stadtverkehre werden vorbehaltlich der Ergebnisse der Projekte (siehe Kapitel
8.4.4) mit der bestehenden Bedienung festgesetzt. Bei Beschlussfassung von neuen
Bedienungskonzepten fir die beiden Stadtverkehre ist der Nahverkehrsplan ggf. fur
die Teilbereiche fortzuschreiben.
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9.2 Verkniipfungspunkte

Im Landkreis Zwickau werden folgende Verknlipfungspunkte definiert:
e Glauchau, Bahnhof (Verknipfungspunkt 1. Ordnung)

¢ Hohenstein-Ernstthal, Bahnhof (Verknipfungspunkt 1. Ordnung)

e Limbach-Oberfrohna, Innenstadt (Verknipfungspunkt 1. Ordnung)
e Crimmitschau, Bahnhof (Verknlipfungspunkt 1. Ordnung)

« Werdau, Bahnhof und Innenstadt®® (Verkniipfungspunkt 1. Ordnung)
e Wilkau-HaBlau, Stadtzentrum (Verknipfungspunkt 1. Ordnung)

e« Meerane, Bahnhof (Verknlpfungspunkt 2. Ordnung)

e Meerane, Markt (Verknlipfungspunkt 2. Ordnung)

e Lichtenstein, Bahnhof (Verknipfungspunkt 2. Ordnung)

e Oberlungwitz, Rathaus (Verknipfungspunkt 2. Ordnung)

e Kirchberg, Wartehalle/ Post (Verknlipfungspunkt 2. Ordnung)

Die folgende Tabelle gibt eine Ubersicht iber die Linien, zwischen denen an den Ver-
kntpfungspunkten regelmaBige Umsteigeverbindungen gegeben sind. Weitere An-
schliisse, insbesondere von und zu ,Schulverkehrslinien®, sind dariber hinaus zu
beachten.

%8 genaue Standortfestlegung offen.
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Tabelle 25: Verkntlipfungssituation (Zielkonzept 2015)

Verkniipfungspunkt

regelmasig verkniipfte Linien

Verkniipfungspunkt 1. Ordnung

Glauchau, Bahnhof

Stadtverkehrslinien, 105, 629, KBS 523, KBS 510

Hohenstein-Ernstthal, Bahnhof

Stadtverkehrslinien, 125, 126, 116, KBS 510

Limbach-Oberfrohna, Rathaus

Stadtverkehrslinien, 656, 657, 253, 254

Crimmitschau, Bahnhof

Stadtverkehrslinie, 158, 159, 160, 171,

KBS 530

Werdau, Bahnhof

Stadtverkehrslinie, 129, 160, 162, 163, 164, 165,

KBS 530

Werdau, Innenstadt

Stadtverkehrslinie, 129, 160, 162,
163, 164, 165

Wilkau-HaBlau, Stadtzentrum

13, 135, 136, 137, KBS 535

Verkniipfungspunkt 2. Ordnung

Meerane, Bahnhof

105, 133, KBS 540

Meerane, Markt

105, 106, 110, 170

Lichtenstein, Bahnhof

139, 152/251; KBS 523

Oberlungwitz, Rathaus

116, 125, 152/251

Kirchberg, Wartehalle/ Post

136, 132, 149, 177

. Mathias
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9.3 Anforderungen an die Angebotskoordination im
Stadt-Umland-Verkehr der Stadt Zwickau

Im Stadtgebiet Zwickau besteht auf folgenden Korridoren eine Angebotskoordination
zwischen Stadt- und Regionalverkehr mit abgestimmten Fahrplanen:

Linien 13/ 136: Korridor Schedewitzer Briicke — MuldenstraBe — Wilkau-HaBlau
(- Cunersdorf - Kirchberg — Hartmannsdorf — Barenwalde — Rothenkirchen)
(Anmerkung: die Linie 136 ist eine vergleichsweise langlaufende Regionalver-
kehrslinie; sechs Fahrten werden bis Rothenkirchen im Vogtlandkreis geflihrt)

e Linien 17/ 159: Korridor Crimmitschauer StraBe - WeiBenborn - (-Neukirchen -
Crimmitschau)

« Linien 29/ 181: Korridor Reichenbacher StraBe - Lichtentanne — Stenn (- Schoén-
fels - Neumark - Reichenbach)

» Linien 23/ 141: Korridor Schedewitzer Briicke — Wildenfelser StraBe — Oberhohn-
dorf (- Reinsdorf — Vielau — Wildenfels — Hartenstein — Langenbach)

Die Koordination der Leistungen im Stadt- und Regionalbusverkehr zu abgestimmten
(ansatzweise vertakteten) Fahrplanen generiert wesentliche Synergieeffekte in der
Betriebsdurchfihrung mit Minimierung des Fahrzeugeinsatzes.

Aus Sicht des Aufgabentragers Stadt Zwickau bestehen nachfolgende Anforderungen
an die Verkehrsdurchfihrung auf den genannten Regionalbus-Linien zur nachhaltigen
Sicherung der Angebotskoordinierung®®, die vom Aufgabentréger Landkreis Zwickau
unterstltzt werden.

Anforderungen:
« Einsatz von Niederflurbussen (Klapprampe bei Neuanschaffung)
e Ausstattung der Fahrzeuge mit betrieblicher Kommunikationstechnik

« permanente Kommunikation der Betriebsleitstellen im Stadtverkehr und im Regi-
onalverkehr zur Anschlusssicherung sowie im Verspatungs- und Stérungsmana-
gement

e Schaffung der technischen Voraussetzungen zur Ansteuerung der optional geplan-
ten Fahrgastinformationstechnik (DFI) im Stadtgebiet Zwickau

« Ausstattung der Fahrzeuge mit digitaler visueller Fahrgastinformation auBen (Mat-
rixanzeige) sowie visueller und akustischer Fahrgastinformation innen

« Koordinierung der Fahrpldne des Regionalverkehrs mit den Fahrplanen des Stadt-
verkehrs zu abgestimmten Fahrplanen (Grundlage: Fahrplan Stand Juni 2009)

% Stadt Zwickau: Fortschreibung Nahverkehrsplan 2010 - 2015; Beschluss Stadtrat
17.12.2009; Bearbeiter: Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult, Kassel 2009
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10 Finanzierung

Die ,Naherungsweise Abschitzung der zukiinftigen OPNV-Nachfrage" zeigt, dass im
Landkreis Zwickau die OPNV-Nachfrage im Geltungszeitraum des Nahverkehrsplans
bis zum Jahr 2015 weiter zuriickgehen wird. Mit den MaBnahmen zur Weiterentwick-
lung der Stadtverkehre und der EinfiUhrung der TaktBus-Linien kénnen neue Fahr-
gaste gewonnen werden, die allgemeinen Riickgange jedoch nur zum Teil kompen-
siert werden.
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In der Finanzplanung missen somit die entsprechenden Riickgange in der Ein-
nahmensituation berlicksichtigt werden. Die im vorliegenden Nahverkehrsplan dar-
gestellten Prifauftrdge sind im Sinne einer ,budgetorientierten Nahverkehrsplanung"
Grundlage flir weitere Leistungseinsparungen. Bedienungsangebote, die durch eine
geringe Auslastung (< 5 Fahrgaste pro Fahrt) gekennzeichnet sind, stehen in diesem
Zusammenhang zur Umstellung auf TaxiBus (1. Handlungsprioritdt) oder zum Ausle-
gen (2. Handlungsprioritat) zur Disposition.

Zum aktuellen Zeitpunkt noch nicht abschatzbar sind weitere Riickgdange bei den
gesetzlichen Ausgleichszahlungen flir die Schilerbeférderung (nach §45a PBefG) und
fur die Schwerbehindertenbeférderung. Hier sind weitere Anpassungen nicht auszu-
schlieBen.

Inwieweit Fahrpreiserh6hungen (ggf. eingegrenzt fir bestimmte Kundengruppen) die
absehbaren Einnahmenriickgange kompensieren kénnen, kann im Rahmen der Nah-
verkehrsplanung nicht eingeschatzt werden. Deutlich wird anhand der Entwicklung
der Rahmenbedingungen (Bevoélkerungsriickgang), dass ein hoher Handlungsbedarf

« zur weiteren Verbesserung der Wirtschaftlichkeit des Bedienungsangebotes,

« zur gezielten Ausrichtung der Angebote (Produkte) auf den verdanderten Fahr-
gastmarkt (absehbar gréBere Potenziale im Einkaufs-, Besorgungs- und Freizeit-
verkehr; demografische Entwicklung),

« zur nachhaltigen weiteren Verbesserung der Produktivitat in der Betriebs-
durchfiihrung (z. B. bedarfsgesteuerte Bedienung)

besteht.
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11 Linienbilindelungskonzept
11.1 Grundlagen der Linienbiindelung

11.1.1 Rahmenbedingungen

Unter dem Begriff ,Linienblndelung™ wird die Moglichkeit verstanden, eine Genehmi-
gung fir mehrere Linien zusammenfassend zu erteilen. Das Personenbefdérderungs-
gesetz (PBefG) sieht diese Zusammenfassung in § 9 Absatz 2 als eine besondere
Form der Genehmigungserteilung vor. In diesem Fall umfasst ein Genehmigungsver-
fahren mehrere Linien und miindet in einer Genehmigungsentscheidung'®.

Die gebliindelte Genehmigung muss auf einer planerischen und ékonomischen Be-
wertung der relevanten Linienverkehre basieren. Mit der Linienbiindelung sollen ins-
besondere sog. ,verbundene Verkehre™ genehmigungsrechtlich zusammengefihrt
werden und eine gesamtwirtschaftliche Wirksamkeit verbundener Linienverkehre
ermoglichen (Ausgleich zwischen guten und schlechten Risiken).

Wesentliches Ziel der Linienblindelung ist aus Sicht eines Aufgabentragers im Hin-
blick auf einen mdglichen Genehmigungswettbewerb nach dem noch glltigen PBefG
die Vermeidung des Herausbrechens ertragsstarker, wirtschaftlich guter Linien aus
dem Gesamtzusammenhang des jeweiligen Teilnetzes (,,Rosinenpickerei"). Damit soll
die Gewéahrleistung eines den értlichen Gegebenheiten angemessenen OPNV-
Angebotes (Kriterium ,ausreichende Verkehrsbedienung") zu den geringsten Kosten
fir die Allgemeinheit (Kriterium ,wirtschaftliche Verkehrsgestaltung") sichergestellt
werden.

11.1.2 Rechtliche Rahmenbedingungen

Genehmigungsrechtlich wird anstelle von Genehmigungen einzelner Linien eine ge-
blindelte Genehmigung nach § 9 Abs. 2 Personenbeférderungsgesetz (PBefG) erteilt.
Voraussetzung fir die geblindelte Genehmigung von Linien ist nach den Ziel-
setzungen von § 8 Abs. 3 PBefG

e die Integration der Nahverkehrsbedienung,
« die Wirtschaftlichkeit der Verkehrsdurchfiihrung sowie

« das offentliche Verkehrsinteresse flir die erforderliche Bedienung.

100 Siehe: Dr. Sibylle Barth und Harald Blome: Linienbiindelung im OSPV; in Handbuch
,Recht des o6ffentlichen Personennahverkehrs®; Luchterhand Kéln; 10. AL Dezember 2008
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11.1.3 Kriterien fiir die Festlegung von Linienbiindeln

Fir die Festlegung von Linienblindeln und deren GréBe kénnen folgende Kriterien
herangezogen werden:

« Verkehrsintegration (einheitlicher Marktauftritt des OPNV hinsichtlich abgestimm-
ter Fahrplane und Tarife),

« Verkehrsverflechtungen (komplexe Nachfragebeziehungen im Teilnetz),

» wirtschaftliche Verflechtungen (Ausgleich zwischen wirtschaftlich guten und
schlechten Linien unter dem Gesichtspunkt der Angebotsgestaltung) sowie

+ betriebliche Optimierungspotenziale.

11.2 Festlegung der Linienbiindel im Landkreis
Zwickau

Der Aufgabentrager Landkreis Zwickau legt fir seinen Nahverkehrsraum (ohne
Stadtgebiet Zwickau) drei Linienbiindel zur Gewahrleistung des ,6ffentlichen Ver-
kehrsinteresses" (Sicherstellung der ,ausreichenden Verkehrsbedienung®™ zu gering-
stem Zuschussbedarf des Aufgabentragers) fest. Die Linienbiindel entsprechen den
im Landkreis abgrenzbaren drei Verkehrsraumen.

Tabelle 26: Linienbindel im Landkreis Zwickau

Linienbiindel 1 , Landkreis Zwickau Nordost"

Relevante Verkniipfungspunkte fiir die Linienbiindelung

» Limbach-Oberfrohna, Rathaus
» Hohenstein-Ernstthal, Bahnhof
« Lichtenstein, Bahnhof

Begriindung der Zuschneidung des Linienbiindels

Das Teilnetz ist hinsichtlich der groBraumigen verkehrlichen Verflechtungen stark auf
Chemnitz orientiert (im Raum Lichtenstein auch auf die Kreisstadt Zwickau).

Das zugeschnittende Teilnetz ist in seiner Struktur pragend auf die Stadte Limbach-
Oberfrohna, Hohenstein-Ernstthal und Lichtenstein ausgerichtet. Es lasst sich transparent
von den beiden anderen Teilnetzen abgrenzen (erkennbare ,Briche" in den Verkehrsver-
flechtungen). Die Verknlipfungspunkte in Limbach-Oberfrohna, Hohenstein-Ernstthal und
Lichtenstein sind die linienblindelungsrelevanten Systemknoten im Teilnetz. Im Bereich
Waldenburg bestehen leichte Verflechtungen mit dem Linienbindel ,Nord".

Linie

Stadtverkehr Hohenstein-Ernstthal Linie 1 und 2

Stadtverkehr Limbach-Oberfrohna Linie C1 und C2

113 Hohenstein-Ernstthal — Falken - Langenchursdorf

115 Hohenstein-Ernstthal — St. Egidien/ Bernsdorf - Lichtenstein
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116 Hohenstein-Ernstthal — Oberlungwitz - Gersdorf - Oelsnitz

117 Lichtenstein - Heinrichsort — Rddlitz - Lichtenstein

118 Lichtenstein - Lobsdorf

120 Hohenstein-Ernstthal - Waldenburg

122 Hohenstein-Ernstthal — Limbach-Oberfrohna

123 Waldenburg - Langenchursdorf — Falken — Limbach-Oberfrohna

124 Hohenstein-Ernstthal — Reichenbach - Grumbach - Callenberg - Langenchursdorf

125 Hohenstein-Ernstthal — Wistenbrand - Oberlungwitz - Hohenstein-Ernstthal

126 Hohenstein-Ernstthal - Chemnitz, Schénau

139 Zwickau - Lichtenstein — Oelsnitz - Lugau/ Stollberg

152 Zwickau - Lichtenstein — Oberlungwitz - Chemnitz, Schénau

191 Hohenstein-Ernstthal — Oberlungwitz - Lugau

251 Lichtenstein - Gersdorf - Oberlungwitz — Chemnitz, Schénau

253 Limbach-Oberfrohna — Chemnitz, Schénau

254 Limbach-Oberfrohna - Chemnitz

256 Hohenstein-Ernstthal - PleiBa — Limbach-Oberfrohna - Braunsdorf

656 Limbach-Oberfrohna - Niederfrohna - Kaufungen - Wolkenburg - Kaufungen -
Niederfrohna - Limbach-Oberfrohna

Linienbiindel 2 ,,Landkreis Zwickau Nord"

Relevante Verkniipfungspunkte fiir die Linienbiindelung

e Glauchau, Bahnhof
« Meerane, Bahnhof und Markt
* Waldenburg, Markt

Begriindung der Zuschneidung des Linienbiindels

Das Teilnetz, welches dem westlichen Teil des Altkreises Chemnitzer Land entspricht, ist
durch verkehrliche Verflechtungen auf die Kreisstadt Zwickau sowie auf das Mittelzentrum
Glauchau gepragt.

Es besteht eine erkennbare Abgrenzung von den anderen beiden Teilnetzen. Der Verkn(ip-
fungspunkt Glauchau, Bahnhof ist der herausragende ,System-Pol™ im Teilnetz. Linienbin-
delungsrelevant sind die weiterhin die Verknlipfungspunkte bzw. —-haltestellen in Meerane
und Waldenburg. Im Bereich Lichtenstein und im Bereich Waldenburg bestehen leichte
Verflechtungen mit dem Linienblindel ,,Nordost".

Linie

101 Glauchau - Schénbérnchen

102 Glauchau

105 Glauchau - Meerane

106 Meerane - Waldsachsen

107 Glauchau - Thurm
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108 Glauchau - Lichtenstein

109 Glauchau - Wernsdorf/ Rothenbach - Voigtlaide

110 Waldenburg - Oberwiera - Meerane

111 Glauchau - Mosel - Zwickau

112 Glauchau - Waldenburg - Langenchursdorf Seite | 135

119 Glauchau - Meerane - Crimmitschau

133 Zwickau - Dennheritz - Meerane - G6Bnitz

138 Zwickau - Milsen - Neuschénburg - Marienau

140 Zwickau - Milsen - Thurm

170 Meerane - Crimmitschau

173 Zwickau - Crossen - Thurm

174 Thurm - Miilsen - Neuschdnburg

Linienbiindel 3 , Landkreis Zwickau Nordwest-Sid"

Relevante Verkniipfungspunkte fiir die Linienbiindelung

e Crimmitschau, Bahnhof

» Werdau, Bahnhof

»  Wilkau-HaBlau, Stadtzentrum
» Kirchberg, Wartehalle/ Post

Begriindung der Zuschneidung des Linienbiindels

Das Teilnetz entspricht weitgehend dem Teilgebiet , Altkreises Zwickauer Land™ und ist
hinsichtlich der groBraumigen verkehrlichen Verflechtungen stark auf die Kreisstadt Zwi-
ckau ausgerichtet. Das Linienbiindel ist nachvollziehbar gegenliber den beiden anderen
Teilnetzen abgrenzbar. Die Verknupfungspunkte in Crimmitschau, Werdau, Wilkau-HaBlau
und Kirchberg sind die linienbliindelungsrelevanten Systemknoten des Teilnetzes.

Linie

128 Crimmitschau

129 Zwickau - Werdau - Steinpleis - Zwickau

130 Zwickau - Steinpleis - Fraureuth

132 Wilkau-HaBlau — Cunersdorf — Niedercrinitz - Kirchberg

135 Zwickau - Reinsdorf - Friedrichsgriin — Vielau - Wilkau-HaBlau

136 Zwickau - Kirchberg - Barenwalde - Rothenkirchen

137 Wilkau-HaBlau - Cainsdorf — Wilkau-HaBlau

141 Zwickau - Reinsdorf - Vielau — Wildenfels — Hartenstein - Langenbach

142 Wildenfels — Zschocken - Thierfeld - Hartenstein

143 Zwickau - Huttelsgriin — Ebersbrunn - Hirschfeld

147 Kirchberg - Barenwalde - Obercrinitz

148 Wilkau-HaBlau - Culitzsch
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149 Kirchberg — Burkersdorf - Wildenfels

154 Kirchberg - Giegengriin

156 Zwickau - Wilkau-HaBlau - WeiBbach - Burkersdorf - Kirchberg

157 Wilkau-HaBlau - Wildenfels - Hartenstein

158 Zwickau - Mosel - Crimmitschau

159 Zwickau - Dankritz — Neukirchen - Crimmitschau - Frankenhausen

160 Fraureuth - Werdau - Crimmitschau - Gésau

161 Werdau - Kdnigswalde - Hartmannsdorf

162 Werdau - Beiersdorf - Neumark

163 Werdau - Leubnitz

164 Werdau - Langenbernsdorf - Triinzig - Langenbernsdorf - Werdau

165 Werdau - Langenhessen - Langenbernsdorf - GroBpilligsdorf

167 Werdau

168 Stadtverkehr Werdau

169 Werdau - Leubnitz-Forst

171 Crimmitschau - Langenreinsdorf — Blankenhain - GroBpillingsdorf - Seelingstadt

177 Kirchberg - Hirschfelde - Barenwalde

181 Zwickau - Lichtentanne/ Schonfels - Neumark - Reichenbach

182 Schoénau - Wildenfels — Griinau - Langenbach

Fir das Zusammenflihren der jeweiligen Genehmigungen in einem der drei Biindel
sind insbesondere folgende Aspekte relevant:

Sicherstellung eines einheitlichen Marktauftritts in den jeweiligen Verkehrsraumen
mit jeweils einer hinsichtlich des Bedienungsangebotes und des Tarifsystems inte-
grierten Verkehrsbedienung (Marketing, Fahrgastinformation),

intensive Nachfrageverflechtungen im jeweiligen Netz der Teilrdume,

betriebsplanerische Aspekte (Gewahrleistung der Rahmenbedingungen flr opti-
mierte Umlaufbildungen).

Die Linienbindelung wird mit nachfolgenden Einzelpunkten begriindet.

Die Buslinien treten unter dem Gesichtspunkt der Verkehrsintegration sowie der
Fahrgastinformation in einem einheitlichen Marktauftritt als ein System im jeweili-
gen Linienbindel auf.

Es bestehen an mehreren Haltestellen im jeweiligen Linienblndel Verkntpfungs-
maoglichkeiten.
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» Es existiert im Status Quo im jeweiligen Linienblndel eine einheitliche Tarifstruk-
tur.

+ Die Umlaufe der Fahrzeuge kdnnen aufgrund der Verflechtungen im Netz des je-
weiligen Linienbilindels sinnvoll miteinander verkniipft werden, so dass eine Opti-
mierung des notwendigen Fahrzeugeinsatzes und der bereitzustellenden Reserve-
kapazitaten gewahrleistet werden kann. Seite | 137

« Das im Status Quo bestehende Verbundkommunikationssystem (VKS) kann mit
seinen Komponenten weiterhin ,aus einer Hand" gewahrleistet werden.

Die linienweise Begriindung der Zuordnung der Linien zu den drei Linienblndeln ist
im Anhang zu finden.

Folgende Linien werden nicht fiir eine Integration in ein Linienblindel des Aufgaben-
tragers Landkreis Zwickau vorgesehen:

» 13 Zwickau - Wilkau-HaBlau

« 18 Zwickau - Kénigswalde

+ 21 Zwickau - Brand - Steinpleis

* 29 Zwickau - Lichtentanne - Stenn

+ 193 Stollberg - Lugau - Oberlungwitz

« 195 Lugau - Erlbach-Kirchberg — Gersdorf - Neuoelsnitz

+ 198 Stollberg - Lugau - Gersdorf

« 325 Waldenburg - Altenburg

* 354 Crimmitschau - Thonhausen

+ 360 Zwickau - Schneeberg - Aue

+ 526 Limbach-Oberfrohna — Chemnitz (Bahnersatzverkehr)
* 629 Geithain - Rochlitz - Penig - Glauchau

+ 657 Limbach-Oberfrohna - Hartmannsdorf - Burgstadt - Mittweida
* N 19 Fraureuth - Reudnitz - Greiz

N 213 Zwickau - Werdau - Gera

+ 66 Zwickau - Ebersbrunn - Lengenfeld - Rodewisch
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12 Anforderungsprofil

12.1 Grundsatze fiir die Anwendung des Anforderungs-
profils

Das nachfolgende Anforderungsprofil ist verbindliche Vorgabe fiir die Durchfiihrung
des Busverkehrs in der Aufgabentragerschaft des Landkreises Zwickau. Ausnahmen
von diesen Regelungen kénnen von den Verkehrsunternehmen (Genehmigungsinha-
bern bzw. Betriebsflihrern) mit dem Aufgabentrager im Einzelfall vereinbart werden
(z.B. in Verkehrsvertragen'®!). Kénnen die definierten Anforderungen vom Verkehrs-
unternehmen im Zusammenhang mit Angebotsveranderungen oder Infrastruktur-
maBnahmen aus unterschiedlichen Griinden nicht realisiert werden, ist der Aufga-
bentrager rechtzeitig vor der geplanten Veranderung zu informieren. Der Aufgaben-
trager entscheidet Uber die Zulassigkeit der Qualitatsunterschreitung.

12.2 Einbindung in den Verkehrsverbund Mittelsachsen

Fur die Durchfiihrung des Verkehrs sind die Tarifbestimmungen und Beférderungs-
bedingungen des Verkehrsverbundes Mittelsachsen (VMS-Verbundtarif) anzuwenden.
Dazu ist es notwendig, dass das Verkehrsunternehmen dem Kooperationsvertrag des
Verkehrsverbundes Mittelsachsen (VMS) beitritt und wahrend der Durchfiihrung des
Verkehrs ununterbrochen Mitglied der Kooperation bleibt. Die Anwendung eines
Haustarifes fiir Fahrten innerhalb des VMS-Gebietes ist nicht zuléssig. Ubergangstari-
fe zu benachbarten Verkehrsverblinden sind unter Bertcksichtigung des VMS-
Verbundtarifs in Abstimmung mit dem Zweckverband Verkehrsverbund Mittelsachsen
zu erstellen.

Das Verkehrsunternehmen hat dem Zweckverband Verkehrsverbund Mittelsachsen
Fahrplandaten fir die elektronische Fahrplanauskunft und fir Printmedien (Fahrplan-
blicher, Faltblatter) zur Verfiigung zu stellen. Diese Daten sind elektronisch aufberei-
tet flr das System DIVA/EFA der Mentz Datenverarbeitung GmbH Uber die Stan-
dardschnittstelle ISA in der aktuellen Version (derzeit 2.0) bereitzustellen. Die Richt-
linie des VMS liber die Verwaltung, den Austausch und die Anforderungen an Daten
fur die Fahrplanbearbeitung (Fahrplandatenrichtlinie) in der jeweils giltigen Fassung
ist anzuwenden.

Der Verkehr muss in die Leit- und Kommunikationssysteme des VMS eingebunden
sein, insbesondere in das Verbundkommunikationssystem (VKS). Auf Basis dieses
Systems findet die Sprach- und Datenkommunikation zwischen den Leitstellen der
Verkehrsunternehmen und den Fahrzeugen statt.

101 Sollten in Verkehrsvertragen, die vor dem Inkrafttreten des Nahverkehrsplans abge-

schlossen wurden, héhere und/ oder geringere Standards enthalten sein, gelten die Rege-
lungen des jeweiligen Verkehrsvertrages entsprechend.
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Kinftig ist auf dieser Basis die Realisierung einer dynamischen Fahrgastinformation
an wichtigen Haltestellen und einer Anschlusssicherung an Umsteigepunkten im Ver-
bundgebiet vorgesehen. Auf dieser Basis soll die Qualitat der Beférderungsangebote
flr die Fahrgaste weiter erhdht werden.

Voraussetzung dafir ist die Ausristung der Fahrzeuge der Verkehrsunternehmen mit

den fiir das Kommunikationssystem erforderlichen Komponenten, die Betreibung von Seite | 139
Leitstellen in den groBen Verkehrsunternehmen und Realisierung der in den Pro-

grammsystemen der Verkehrsunternehmen erforderlichen Schnittstellen fir die un-

entgeltliche Bereitstellung der erforderlichen Soll- und Ist-Daten an das zentrale

Leit- und Informationssystem des VMS.

Im VMS-Gebiet tatige Verkehrsunternehmen werden mit automatischen Fahrgast-
zahlsystemen (AFZS) ausgertstet. Das Verkehrsunternehmen hat die dazu notwen-
digen Voraussetzungen fiir die Ausristung einer bestimmten Anzahl von Fahrzeugen
sicherzustellen. Dazu ist es notwendig, dass das Unternehmen dem Vertrag zur Ein-
fihrung und zum Betrieb von AFZS im VMS mit den Unternehmen der Unterneh-
mensgruppe der kleinen Busunternehmen bzw. dem Vertrag zur Einfihrung und zum
Betrieb von AFZS im VMS mit den Unternehmen auBer der Unternehmensgruppe der
kleinen Busunternehmen beitritt und wahrend der Durchflihrung des Verkehrs unun-
terbrochen Vertragspartner bleibt.

Die Bestellung von Schienenpersonennahverkehr und die Koordination kreisgren-
zenuberschreitender Verkehre obliegt dem Zweckverband Verkehrsverbund Mittel-
sachsen. Fahrplan- und Anschlussbeziehungen zu solchen Verkehren sind mit dem
Zweckverband Verkehrsverbund Mittelsachsen abzustimmen.
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12.3 Piunktlichkeit und Anschlussbindungen an
Verkniipfungspunkten

Piinktlichkeit

e als genau punktliche Abfahrtszeit gilt verbindlich die
1. Sekunde der jeweiligen Taktminute

« Verfrihungen sind nicht zuldssig

e Karenzzeit ,plnktliche Abfahrt" von drei Minuten bei
Stadtbus-Verkehren

« Karenzzeit ,plnktliche Abfahrt™ von flinf Minuten bei
Regionalbus-Verkehren

Zielwert
~Plinktlichkeit"

 ab 2010: Pinktlichkeit von mindestens 85%

Messpunkte
~Plinktlichkeit"

Als Messpunkte flr die Plinktlichkeitserfassung werden
folgende Haltestellen definiert:

e Glauchau, Bahnhof

¢ Hohenstein-Ernstthal, Bahnhof

e Limbach-Oberfrohna, Rathaus (bzw. Lutherkirche)
e Crimmitschau, Bahnhof

« Werdau, Bahnhof

» Werdau, Gedéachtnisplatz

» Wilkau-HaBlau, Stadtzentrum

Pilinktlichkeits-
Statistik

» Die Verkehrsunternehmen haben eine statistisch re-
prasentative Punktlichkeitsstatistik mit den o.g. Krite-
rien zu fihren.

e Wird auf einzelnen Linien ein Punktlichkeitsgrad von
weniger als 80% innerhalb eines Quartals erreicht, ist
der Aufgabentrager zu informieren.

Anschlussbindungen
an Verkniipfungs-
punkten 1. und 2.
Ordnung

e An den VerknlUpfungspunkten sind, sofern betrieblich
mit wirtschaftlich vertretbarem Aufwand realisierbar,
in den Relationen mit mehr als 50 umsteigenden
Fahrgasten pro Relation in beide Richtungen und Tag
fahrplantechnisch direkte Anschlliisse bzw. geringe
Wartezeiten (kleiner 15 Minuten) zu gewahrleisten.

» Bei Taktfolgen von gréBer 30 Minuten auf der An-
schlusslinie ist fir die Hauptumsteigerelationen eine
betriebliche Anschlusssicherung fiir die nachste Fahr-
planabfahrt der Anschlusslinie zu gewahrleisten.
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12.4 Anforderungen an die Fahrzeuggestaltung

AuBBengestaltung
(gilt fir Neuvertrage
mit Werbepartnern)

« einheitliche Gestaltung mindestens der Frontseite der
neuangeschafften Busse (Ausnahme: Fahrzeuge, die
kurzeitig als Verstarkerwagen bzw. als Betriebsreserve
zum Einsatz kommen)

Fremdwerbung

Unter Beachtung der bestehenden Werbevertrage und der
Ergiebigkeit der AuBenwerbung (d. h. keine Nachteile fir
die Wirtschaftlichkeit):

« die Folien im Bereich der Fensterflachen sind so anzu-
ordnen bzw. zu gestalten, dass die Orientierungsmdg-
lichkeiten und das Sicherheitsempfinden der Fahrgdste
nicht negativ beeinflusst werden,

« die Werbung darf nicht gegen die Interessen des Land-

kreises Zwickau, der kreisangehérigen Kommunen und
des VMS gerichtet sein
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12.5 Anforderungen an die Fahrzeugausstattung

12.5.1 Busse fiir Regionalverkehr

Technische
Standards

« Durchschnittsalter 8 Jahre

» Hochstalter 12 Jahre (Ausnahmen fir kurzzeitig einge-
setzte Fahrzeuge)

« ausreichende Motorisierung fiir die topografische Situ-
ation

* max. Einstiegshéhe 0,34 m

« mind. zwei Tlren fir den Fahrgastwechsel, davon
mind. eine Doppeltir mit zweiflligeligen Innen-
schwenktliren oder AuBenschwenktiren und Durch-
gangsmaB mind. 1.200 mm

Standards
Fahrgastkomfort/
Barrierefreiheit

Mindestens 75% der Fahrten im Regionalverkehr miissen

mit Fahrzeugen mit folgenden Standards gefahren wer-

den:

+ 100 % niederflurig

« Kneeling und mechanische Rampe

* niveaugleiche Ein- und Ausstiege ohne Stufen und
Gelander

« vier gesondert gekennzeichnete Behindertenplatze mit
besonderen Haltegriffen; Ein-/ Ausstieg niveaufrei im
Bus mdglich

« Aufstellflachen mind. 1.300 x 750 mm fiur Rollstihle
und Kinderwagen

« Klimaanlage

Fahrzeuge mit Hochflurboden mitissen Uber einen Lift ver-
fiugen (Ausnahmen flr kurzzeitig eingesetzte Fahrzeuge)

Betriebliche
Kommunikation

e Ausrustung mit VKS

Fahrgastinformation

» Vollmatrixanzeige; Zielanzeige Front und an der Ein-
stiegsseite, Liniennummern Front, Einstiegsseite und
Heck

» die nachste Haltestelle ist akustisch, mdglichst digital,
anzukindigen

N Mathias
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12.5.2 Busse fiir Stadtverkehre

Technische
Standards

Durchschnittsalter 8 Jahre (Ausnahmen fiir kurzzeitig
eingesetzte Fahrzeuge)

Standardlinienbus bzw. Midibus in Niederflurbauweise
mit Kneeling (Absenkung um ca. 70 mm)

ausreichende Motorisierung fir die topografische Situ-
ation

max. Einstiegshdéhe 0,34 m

mind. zwei Tlren flr den Fahrgastwechsel, davon
mind. eine Doppeltir mit zweifligeligen Innen-
schwenktiiren oder AuBenschwenktiren und Durch-
gangsmafi mind. 1.200 mm

ab 2010 dirfen Fahrzeuge, die nicht mindestens der
Euro-III-Norm entsprechen in den Stadtbusverkehren
im Landkreis Zwickau nicht mehr eingesetzt werden;
mindestens 50 % der Fahrzeuge missen 2010 der Eu-
ro-IV-Norm

Standards
Fahrgastkomfort/
Barrierefreiheit

100 % niederflurig
niveaugleiche Ein- und Ausstiege ohne Stufen und
Gelander

vier gesondert gekennzeichnete Behindertenpldtze mit
besonderen Haltegriffen; Ein-/ Ausstieg niveaufrei im
Bus maéglich

Aufstellflachen mind. 1.300 x 750 mm fiur Rollstihle
und Kinderwagen

Betriebliche
Kommunikation

Ausristung mit VKS

Fahrgastinformation

Vollmatrixanzeige; Zielanzeige Front und an der Ein-
stiegsseite, Liniennummern Front, Einstiegsseite und
Heck

die nachste Haltestelle ist akustisch, mdglichst digital,
anzukindigen
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12.6 Qualitatsanforderungen Betriebsdurchfiihrung

12.6.1 Fahrpersonal

Erscheinungsbild/ + weitgehend einheitliche Fahrerbekleidung (Abstim-

Ausstattung mung mit Aufgabentrager); Ausnahmen sind fir
Verstarkerverkehre mit kurzzeitigem Einsatz zulas-
sig

» gepflegtes und seridses Erscheinungsbild des Fahr-
personals

Fahrerschulung + mindestens eine Fahrerschulung pro Jahr zu Orts-,
Verkehrs-, Tarifkenntnissen sowie zum Umgang mit
Notfall- bzw. Krisensituationen mit einer Zeitdauer
von vier Stunden

« namentlicher Nachweis der durchgefiihrten Schu-

lungen
Orts- und Fahrplan- « ausreichende Kenntnisse der deutschen Sprache in
kenntnisse Wort und Schrift (fir Fahrscheinverkauf, Haltestel-

lendurchsagen bei Ausfall der digitalen Haltestel-
lenansage, Erteilung von Auskiinfte sowie flr
Kommunikation mit der Betriebsleitstelle)

+ bei Neueinstellung von Fahrpersonalen sind ausrei-
chende Kenntnisse hinsichtlich der Netz- und Tarif-
struktur sowie Mindestkenntnisse hinsichtlich der
Ortskunde (wichtige Ziele, Schulen) notwendig;
nach spatestens sechs Monaten sind die oben for-
mulierten Anforderungen zu erflillen

Verschwiegenheits- « Sicherstellung der Verschwiegenheit aller Personale
pflichten gegenuber Dritten (insbesondere Fahrgaste) zu al-
len Entscheidungen/ MaBnahmen des Aufgabentra-
gers bzw. des Verkehrsunternehmens, soweit nicht
andere Einzelregelungen vereinbart werden

Verhalten gegeniiber + gegenlber Fahrgasten und anderen Verkehrsteil-

den Fahrgadsten nehmern freundliches, zuvorkommendes und hilfs-
bereites Verhalten, insbesondere in Stresssituatio-
nen

« Unterstitzen von Fahrgasten mit Mobilitatsein-
schrankungen beim Ein- und Ausstieg, soweit es
die verkehrliche Lage zulasst
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Tatigkeiten des
Fahrpersonals

Aufrechterhalten der Ordnung und Sicherheit im Bus

Annahme von Beschwerden/ Kundenresonanzen
(Ubergabe eines Formblattes bzw. Kontakt-
Visitenkarte)

Auffillen der Dispenser mit Fahrgastinformationen,
z. B. wahrend der Wendezeiten

Fahrscheinverkauf (inkl. Beratung)

Entfernen von Grobmdll und groben Verschmutzun-
gen, spatestens wahrend der nachsten Wendepause

unverzigliches Entfernen von gravierenden Verun-
reinigungen, welche die Nutzbarkeit des Fahrzeuges
spurbar beintrachtigen

unverzlgliche Meldung von wesentlichen Schaden
oder Nutzungsbeeintrachtigungen an den Haltestellen
(z. B. Glatteis/ Schnee, parkende Fahrzeuge;
Vandalismusschaden)

Verhalten in Storsituati-
onen/ Sondersituationen

Gewadhrleistung eines permanenten Kontaktes mit
der Betriebsleitstelle (Betriebsfunk oder Mobilfunk)

rechtzeitiges und deutliches Ankiindigen der jeweils
nachsten Haltestelle Gber Bordlautsprecher im Falle
des Ausfalls der digitalen Haltestellenansage

ausfihrliche Information der Fahrgaste (auch an Hal-
testellen) Giber Anderungen im Betriebsablauf

Einleiten von MaBnahmen im Falle der Beldstigung
von Fahrgasten durch andere Fahrgaste (Information
der Leitstelle, Aufforderung zum Verlassen des Bus-
ses, ggf. Hinzuziehung der Polizei)
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12.6.2 Verkehrsdurchfiithrung

Betriebssteuerung und
-iiberwachung

« Betriebsleitstelle im Kreisgebiet mit ausreichender
Entscheidungskompetenz zur Gewadhrleistung eines
storungsfreien Betriebes und einer permanenten
Kommunikation zu allen eingesetzten Fahrzeugen

» weitgehend durchgangige Besetzung der Betriebs-
leitstelle zu den Verkehrszeiten (in Zeiten mit gerin-
gem Fahrzeugeinsatz kann auf die Besetzung der
Betriebsleitstelle verzichtet werden, wenn ein reak-
tionsfahiges Bereitschaftssystem gewahrleistet wird)

« im Kreisgebiet muss eine weitgehend flachende-
ckende und permanente Betriebskommunikation zu
allen eingesetzten Fahrzeugen gesichert sein (Be-
triebsfunk und Mobilfunk)

Stoérungs- und
Pilinktlichkeitsmanage-
ment

e unverzigliche Gewahrleistung von Ersatzverkehren
bei ungeplanten Betriebsunterbrechungen (spates-
tens nach 60 Minuten) zur Aufrechterhaltung einer
moglichst ausreichenden Verkehrsbedienung

e unverzlgliche Information der Fahrgaste lber ein-
getretene bzw. absehbare Stérungen, Fahrplanab-
weichungen und Fahrtausfalle mit Hilfe der vorhan-
denen Kommunikationsmdglichkeiten (DFI, Laut-
sprecheransagen, Fahrpersonal, Servicekrdfte)

Anmerkung: In Sondersituationen (z. B. Naturkata-
strophen) gelten die Anforderungen nicht.

Zustand und Einsatzbe-
reitschaft der
Fahrzeug-
Ausstattungselemente

« vollstandige Funktionstlichtigkeit der Funkanlage,
der Fahrgastinformationstechnik, der Verkaufstech-
nik, der Rampe (Einstieghilfe) und der Kneeling-
Funktion zum Betriebsbeginn

Einsatz der Fahrzeug-
Ausstattungselemente

» Einsatz der Kneeling-Technik bei Bedarf (Ein- und
Aussteigen von erkennbar mobilitdtsbeeintrachtig-
ten Fahrgasten an nicht niederflurgerechten Halte-
stellen)

e Einschalten der Klimaanlage (sofern vorhanden) bei
sommerlicher und bei feuchter Witterung

« Einsatz der Rampen beim gewilnschten Ein- oder
Ausstieg von mobilitatsbeeintrachtigten Personen,
die auf diese Ein-/ Ausstiegshilfe angewiesen sind

Fahrzeugzustand- und
Reinigung

e optisch sauberer und gepflegt wirkender Zustand
der Fahrzeuge innen und auBen bei Betriebsbeginn

« jederzeit Gewahrleistung von angemessenen klima-
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tischen Verhaltnisse, bezogen auf die jeweilige Jah-
reszeit, in den Fahrzeugen

Reinigung nach Betriebsende téglich innen (besen-
rein) und mindestens zweimal wéchentlich auBen
und innen (Unterhaltsreinigung)

(in trockenen Witterungsperioden sind langere Zyk-
len der AuBenreinigung zuldssig, mindestens jedoch
wochentlich); bei starkerem Verschmutzungsgrad ist
der Reinigungszyklus zu intensivieren

Beseitigung von Zu-
stands- und Ausstat-
tungsmangeln bzw.
technischen Stérungen

Entfernen von groben Verunreinigungen zur
nachstmoglichen Gelegenheit

unverzlgliches Entfernen von erheblichen, nut-
zungseinschrankenden Verunreinigungen des Fahr-
zeuginnenraumes oder schnellstméglicher Fahr-
zeugaustausch

direkte, unverzigliche Beseitigung von groben
Vandalismusschaden (z.B. aufgeschlitzte Sitzpols-
ter)

Fahrzeuge mit groBflachigen Graffiti-
Beschmierungen dirfen nicht im Linienverkehr ein-
gesetzt werden (Ausnahme im Einzelfall: keine Ver-
fugbarkeit von Ersatzfahrzeugen)
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12.6.3 Beschwerdemanagement

Verantwortlichkeiten « Annahme und Bearbeitung von Kundenresonanzen
(Beschwerden und Hinweise der Fahrgaste) liegt im
Verantwortungsbereich der Verkehrsunternehmen

Verfahren « als Kundenresonanzen sind alle eingehenden schrift-
lichen, telefonischen und miindlichen Beschwerden
und Hinweise aufzunehmen

e flr die Annahme von Kundenresonanzen (Be-
schwerden und Hinweise der Fahrgaste) sind grund-
satzlich alle Mitarbeiter des Verkehrsunternehmens
zustdndig, soweit bzw. sobald es die Betriebslage
zulasst (z. B. durch Weitergabe und Annahme von
Vordrucken)

e die Fahrer sind in ausreichender Anzahl mit entspre-
chenden Vordrucken auszustatten, die ggf. an Fahr-
gaste im Zusammenhang mit der Annahme von
Kundenresonanzen libergeben werden kénnen

« alle eingegangenen und aufgenommenen Beschwer-
den und Hinweise sind EDV-gestiitzt zu dokumentie-
ren

Bearbeitungsfristen » Reaktion auf Beschwerden und Hinweise spatestens
innerhalb von 7 Tagen in Form einer Beantwortung
oder eines Zwischenbescheides

« Kundenresonanzen sind spatestens innerhalb von
zwei Wochen abschlieBend zu bearbeiten

12.6.4 Ticketvertrieb

Vertriebsarten der Vertrieb der Fahrscheine des VMS ist vom Ver-
kehrsunternehmen Uber folgende Kandle sicherzustel-
len:

* Fahrscheindrucker beim Fahrer

e Verkauf Uber private oder 6ffentliche Vertriebsstel-
len (Vorverkaufsstellen)

e an ausgewahlten Platzen ist durch Fahrscheinauto-
maten das Vertriebssystem zu ergdanzen

Vertriebsstellen e Sicherstellung des Verkaufs von Mehrfahrtenkarten,
Wochenkarten und Monatskarten in privaten oder
offentlichen Vertriebsstellen, in anderen zusatzlichen
Verkaufsstellen ist der Verkauf eines eingeschrank-
ten Sortiments zulassig
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12.7 Status-Berichte des Verkehrsunternehmens an den

Aufgabentrager

Hintergrund e regelmaBige Sachstandsberichte des Aufgabentra-
gers an die politischen Gremien (Berichtspflichten
der ,zustédndigen Behdrde" entsprechend Artikel 7, Seite | 149
Abs. 1 der EU-VO 1370/ 2007)

Inhalt des Status- e Leistungsdaten;

Berichtes des Verkehrs- | . petriebliche und betriebswirtschaftliche Kenndaten

unternehm?ns an den » Fahrgastzahlen (Status-Bericht Februar Hochrech-

Aufgabentrager
nung aus Verkaufszahlen)

e Leistungserfillung/ Meldung von Schlecht-

und/ oder Minderleistungen

Termin « halbjahrlich zum Ende der Monate Mai und Novem-
ber

Fahrgastzidhlungen « zweijahrlich sind die Ergebnisse von Fahrgastzah-

lungen vorzulegen (linienweise Vollerhebung fir al-
le Verkehrstage einer Woche; ggf. gestaffelt Gber
mehrere Wochen in reprasentativen Jahreszeiten;
Fahrgastzahlen linien-, kurs- und haltestellenwei-
se); ggf. sind dazu elektronische Zahlsysteme zu
nutzen; Fahrgastzahlungen des VMS sowie Fahr-
gastzahlungen zur Ermittlung des Schwerbehinder-
tenquotienten kénnen dabei verwendet werden
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